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> Teema:
s.13

”Rattijuoppovalvontaa tehtiin aluksi ”nuuski-

malla” kuljettajia tarkastuksen yhteydessa.

Valtava parannus oli Alcotest -putki-pussi
systeemi :kuljettajan puhaltaessa putken sisal-
Ia oleva variaine varjdytyi, mikali kuljettaja oli
nauttinut alkoholia. Varjaytymisasteen perus-
teella kuljettaja vietiin verikokeeseen.”

s.16

”” Poliisin hallintorakenneuudistuksen alkusanat
lausuttiin maaliskuussa 2012. Alkusanojen
lausumisen jalkeen kavi hyvin nopeasti selvak-
si, ettd Suomessa paitoimisesti liikennetta
valvovan Liikkuvan poliisin asema valtakunnal-
lisena yksikkona lakkaa”

Kannenkuva:
Tekniikan Maailman lahjoittama Mercedes

Itd-Uudenmaan poliisilaitoksen
liikennepoliisisektori.

-0 ]
Ewms o a
-y .“*" pf T

T
N | 1I_¥l'||

IPA POLIISIUUTISET 1/2014 3



> Julkaisija

International Police Association
Suomen osasto ry
PL 240, 00131 Helsinki

P pastoimittaja

Kauko Kuismin
matkapuhelin: +358 40 531 0299
kuismin@student.uef.fi

> Jasenyysasiat

Taloudenhoitaja
Carola Timper-Karhuviita
ipa.finland@elisanet.fi

4 IPA-majan varaukset

Berit Hotti
Lautiosaarentie 48

FI 94500 Lautiosaari
GSM. +358 40 7631 653
ipa-house.yllas@wippies.fi

P Kotisivut
www.ipafinland.net
Webmaster : Jaana Sola
jaana.sola@luukku.com

4 Kustantaja & limoitusmyynti

Printmix Oy

Sulkapolku 3, 00370 Helsinki
puh. 020 710 9510
www.printmix.fi

> Taitto

Mika Trogen
puh. 050-414 8777
mika.trogen@printmix.fi

> Painopaikka

Hannun Tasapaino Oy
Espoo
www.hannuntasapaino.fi

> IPA Suomen osasto ry

Puheenjohtaja* President
Jari Liimatta

| varapuheenjohtaja
Kauko Kuismin
sosiaalivaliokunta

[l varapuheenjohtaja
Esko Autio
ammatillinen valiokunta

[l varapuheenjohtaja
Jari Kinnunen
kulttuurivaliokunta

Paasihteeri* Secretary General
Miia Keso

TEKSTI: KAUKO KUISMIN
KUVA: EERO HEIKKILA
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rvoisa lukija.Vuoden 2014 ensimmaisen IPA Poliisiuutiset -lehden teemaksi nousi
aiheen ajankohtaisuuden perusteella liilkenteenvalvonta. Olen aiemminkin tainnut
todeta, ettei IPA -toimintaa voi, eika pida irrottaa omasta viitekehyksestaan, vaan
IPA -toiminta pystyy toimimaan ja sdilymaan vain poliisitoiminnallisessa kontekstis-
saan. Poliisitoiminnan puolestaan olisi kyettava elamain tassa ajassa, ymparoivassa
yhteiskunnassa vallitsevien realiteettien edellyttamalla tavalla kuitenkin niin, etta
poliisi parhaan kykynsa mukaan pystyisi myos vastaamaan kansalaisten perusteltuihin odotuksiin.
Liikenteenvalvonta oheisilmidineen on ollut tiiviisti julkisissa keskusteluissa mukana. Liikenneval-
vontaa koskevissa keskusteluissa keskiossa ovat olleet kannanotot vuodenvaihteessa voimaan
tulleen poliisin hallintorakenneuudistuksen myota lakkautetusta Liikkuvasta poliisista. Usein
kuultu kysymys viime aikoina on ollut: millaiseksi muodostuvat liilkennevalvonnan ja -valistuksen
resurssit lilkenteenvalvonnan ammattilaisten siirryttya osaksi paikallispoliisia?

Lienee syytd muistaa, ettei liikenteenvalvontaan ja -valistukseen liittyva problematiikka ole ajan-
kohtaista ainoastaan nykytilanteessa. Kylla asiaan on osattu ottaa kantaa aiemminkin. Suomen
Kuvalehdessa n:o 36 8.9.1951 nimimerkki Veljenpoika on otsakkeen Ajokortti pois alla ottanut
kirjoittanut: ”Autolla on merkillinen vetovoima. Sen hankkimiseen miehet uhraavat ajatuksia,
aikaa ja rahaa, tarvittiinpa sita sitten tai ei. lhmeellisesti tahan kalliiseen laitteeseen riittaa rahaa.
Moni vaikertelee aamusta iltaan verotaakkaansa, mutta puolen miljoonan markan autoon ilmes-
tyvat rahat hyvin nopeasti. Tassa mielessd auto on hyvin laheista sukua viinalle, silla siihenkin
I8ytyy aina raha, vaikkei perheella olisi leipadakain. Suomesta nayttaa vahitellen kehittyvin sellai-
nen amerikka, etta sivistystakin mitataan autolla... ... Valitettavasti ei varsinainen autokulttuuri
ole kehittynyt samassa suhteessa. Kun silmailee paivittdin uutislehtia, on niissa seisova osasto
auto-onnettomuuksille. Auton tuulilasin takana ei suinkaan aina istu gentlemanni vaan usein
murhamies. Kulkuneuvoja kayttiva yleiso kyselee kauhuissaan, eiko tilanteeseen saada korjausta,
eikd mitdan ole tehtdvissa.” Ladkkeeksi ongelmaan Veljenpoika ehdottaa ensimmaiseksi huomi-
on kiinnittamista lainsdadantoon. Toiseksi Veljenpojan mukaan valtiovalta voisi ja olisi velvollinen
toimimaan tarmokkaammin autohurjastelua vastaan jo ennakolta. Kolmanneksi Veljenpoika to-
teaa: "On syyta huomauttaa, ettd viranomaiset ovat muutenkin suhtautuneet yliolkaisesti niihin
ehdotuksiin, joita liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tehty.”

Mitapa arvon lukija tuumaatVeljenpojan ajatuksista? Yliolkaisuuden teesiin pitanee ainakin tarttua.
Liikenneonnettomuuksientutkijalautakuntatyolla esimerkiksi Konginkankaan bussiturman jaljilea
on ollut huomattava merkitys liilkenneturvallisuuteen muun ohessa ammattikuljettajien yhden-
mukaisten ajokortti- ja ammattipatevyyskriteerien tai ajo- ja lepoaikarikkomusten seuraamusten
kohdentamisen muodossa.

Tata kirjoitettaessa kuopiolainen maaliskuinen saa nayttaytyy hieman kummallisella tavalla: mai-
sema on lumeton ja limpomittari on plussan puolella viisi astetta. Ja vasta viime viikolla olimme
Akaslompolossa IPA-Majan katolla lumenpudotustalkoissa! Jos Suomen maantieteellinen asema
yhtaalla voi olla erailla tavalla kv. poliittisesti kipera, niin toisaalla samaan aikaan kun saaristossa

istutetaan varhaisperunaa, voi Lapin lumilla hiihtaa ja lasketella taytta paata.
Toivotan kaikille hyvaa kevatta! m

Kauko Kuismin
paatoimittaja
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TEKSTI: JARI LIIMATTA

Arvoisat

[PA Suomen Osaston jasenet

alven selka on taittunut ja talvi on parhaimmillaan enaa vain Pohjois-
Suomessa. Etela- ja Keski-Suomi ovat menettaneet lumivaippansa
jo lahes kokonaan. On siis varhaisen kevaan aika. Hiihtolomat eivat
tana vuonna siten olleet aivan kohdallaan kuten monena aikaisem-
pana talvena.

Suomalaiset ovat ndina pdivina seuranneet silma kovana juuri paittyneita Shotsin
talviolympialaisia, joista meille tullut menestys oli tilla kertaa kohtuullisen hyva
varsinkin maastohiihdossa, josta lohkesi maallemme kisojen ainut kultamitalikin.
On arvattavaa, etta hiihdon menestyksen myota entista useampi henkilo jatkaa
tai aloittaa hiihtoharrastuksensa.

Itsellanikin oli tilla kertaa mahdollisuus lomailla osa hiihtolomaviikosta 10 Yllak-
sell3, IPA- majalla. Hiihtokelit olivat oikein mukavat jaYllaksen ladut jalleen kerran
huippukunnossa. Maja on ollut sesonkikauden osalta varsin hyvin varattuna,
mutta osalle sesonkiviikoista olisi kuitenkin ollut vield jokunen huone vapaana.
Puheenjohtajana toivon, ettd tulevina talvina jasenistomme entistd enemmassa
maarin kdyttaisi mahdollisuutta majoittua majallamme maamme parhaissa lasket-
telu- ja hiihtomaisemissa todella edulliseen jasenhintaan. Tule rohkeasti mukaan
rentoutumaan ja tutustumaan mahtaviin Lapin maisemiin. Samalla kaytin tilai-
suutta hyvakseni ja rohkaisen alaosastoja tekemaan tutustumismatkoja porukalla
Ylldkselle!

IPA Suomen Osasto ry viettaa yhdistyksen tarkeinta vuosittaista tapahtumaansa,
yhdistyksen vuosikokousta, 5.4.20 14 Vaasassa IPA-Botnian jarjestimana. Tulevas-
sa kokouksessa kasitelldan yhdistyksen tirkeitd ajankohtaisia asioita ja valitaan
uudet henkilot erovuoroisten tilalle yhdistyksen hallitukseen. Olisi erittdin
myonteista ja tarkeas, ettd mahdollisimman monella jasenelld, aveceineen, olisi
mahdollisuus osallistua vuosikokoukseen ja sen oheisohjelmaan Vaasassa. Koko-
uspaketti on tand vuonna huomattavan edullinen. Normaalin vuosikokouksen
lisaksi vietamme ensin iltapdivda Vaasan kaupungin vieraana kaupungin jarjesta-
massa juhlatilaisuudessa ja illemmalla nautimme juhlaillallisesta kokoushotellissa
oheisohjelman kera. Samalla juhlistamme paikallisen alaosaston, IPA-Botnian
40-vuotisjuhlallisuuksia. Isanndt ovat tehneet mahtavan tyon meidan kaikkien
eteen mukavan viikonlopun onnistumiseksi. Tule rohkeasti mukaan rentoon
menoon ja ota kaverisikin mukaan!

Toivotan samalla kaikille yhdistyksemme jasenille ja yhteistyokumppaneillemme
oikein hyvai ja ipa-aktiivista toimintakevitta ja -kesaa kautta koko maa.Alaosas-
tojen jarjestaimien monipuolisten tapahtumien kautta yha useammalle jasenelle
avautuu mahdollisuus osallistua IPA- toimintaan ja samalla tuoda omat, uudet
ideansa mukaan yhteiseen hyvaan! Ei kun rohkeasti mukaan IPA:n tarjoamaan
monipuoliseen vapaa-ajan toimintaan! B

Servo Per Amikeco!
Jari Liimatta
Presidentti

IPA Suomen Osasto ry
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P Islannin poliisin kalustoa

ohtiessamme haamatkakohdetta tu-

limme siihen tulokseen, etti Islanti on

maa, mihin kumpainenkin oli aina ha-

lunnut matkustaa — sinne siis. Hyvissa

ajoin ennen matkaa olimme yhteydes-
sa IPA Islannin paasihteeriin, Baldur Olafssoniin
ja toivoimme tapaamista paikallisessa poliisilai-
toksessa. Meidit toivotettiin erittdin tervetul-
leeksi, mutta Baldur itse oli estynyt tapaamaan
meita toisen IPA matkan vuoksi ja han oli sopinut
IPA Islannin presidentin, Einar Jonssonin, kanssa
vierailustamme.

Reykjavikin keskustan tuntumassa, Hlemmurin
kaupunginosassa, Hverfisgatalla sijaitsee yksi

viidesta Reykjavikin alueen poliisilaitoksista.

Sovimme tapaamisen 6.8.13 Einarin kanssa ky-
seiselle asemalle. Kaikkiaan Islannissa on 17
poliisilaitosta, joista siis 12 Reykjavikin ulkopuo-
lella. Poliisitoi-minnan alueet on jaettu |5 piiriin
vanhojen ladnin rajojen mukaisesti.

Loysimme seka poliisilaitoksen ettd Einarin
helposti. Meidit ohjattiin poliisipdivystyksen

ohitse laitoksen sisatiloihin odottamaan hanta.

Pian Einar saapuikin kesdlomaltaan kolmen lap-
sensa kanssa ottamaan meidat vastaan. Kielimuu-
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ri oli heti murrettu — han puhui loistavaa englan-
tia samoin kuin kaikki ihmiset, joita matkamme
aikana tapasimme.

Einar kertoi, ettd lahes puolet Islannin poliiseis-
ta kuuluu IPA Islantiin. Han naki IPA -toiminnan
tulevaisuuden varsin valoisana, koska huomatta-
va osa jasenista on nuorta kaartia.Tulevaisuudes-
sa on mahdollista, etta my0s Islanti saa oman IPA
-talonsa — talld hetkelld Islannissa ei siis IPA
-majoitusta ollut saatavissa.

Kaikkiaan poliiseja on Islannissa noin 700. Polii-
sikoulutus kestaa vain vuoden pitden sisalldan
noin puoli vuotta koulutusta, tyoharjoittelun ja
vield pienen jakson koululla ennen tositoimiin
astumista. Einar kierratti meita pitkin poliisilai-
tosta. Tapasimme liikennepoliiseja, jarjestyspolii-
seja ja tutkijoita. Merkille pantavaa oli, ettd
kaikki ottivat meidit vastaan erittdin lampimas-
ti ja suurella mielenkiinnolla. Einar itse toimii
erikoistutkintaryhmassa, mika ilmeisesti vastaa
Suomen vaativan tutkinnan ryhmaa.

Vaihdoimme paljon ajatuksia Islannin ja Suomen

vakilukuun suhteutettuna rikostilastot olivat

maidemme valilld hyvin samansuuntaiset pois
lukien henkirikokset, joita Islannissa tapahtuu
hyvin vahan — vain muutama vuodessa, jos sita-
kaan. Islannin vakiluku on noin 300 000 asukas-
ta ja maan pinta-ala on 103 000 neliokilometria,
mika on siis vidhemman kuin kolmannes Suomen
pinta-alasta. Merkille pantavaa kuitenkin oli, etta
yksistaan Reykjavikin ja sitd ymparoivien lahikau-
punkien alueella asuu 185 000 asukasta, eli 60 %
kaikista Islannin asukkaista asui talla alueella,
vaikka kaupunkien muodostama alue on vain 1%
koko maan pinta-alasta.




P> Poliisiaseman pihalla

Kierroksemme aikana panimme merkille sen,
etta kenttatyota tekevien poliisien henkilokoh-
taisiin voimankayttovilineisiin ei kuulunut ase
eika etdlamautin. Meille kerrottiin, etti aseet ovat
sailytyksessa lukitussa tilassa joko ajoneuvossa
tai poliisiasemalla. Etdlamautinta ei Islannissa ole
hyvaksytty poliisin varusteisiin ollenkaan.

Oma henkilokohtainen intressini oli koulupolii-
sitoiminta. Einar kertoi, etta aikoinaan heilla oli
ollut aivan oma osastonsa tahin toimintaan,
mutta nyt koulupoliiseja ei varsinaisesti ole ja
kouluilla vie-raillaan mikali muu toiminta antaa
myoden.

Liikennepoliisi toimii ainoastaan Reykjavikin
alueella 20 miehen voimin — muualla maassa
kaydaan jossain maarin valvomassa liikennetta.
Liikennepoliisin varusteisiin kuuluivat moottori-
pyorat ja autot. Yllattavaa oli, ettei kalustoon
kuulunut moottorikelkkoja, vaikka olisi luullut,
etta moottori-kelkkailu olisi Islannissa varsin
yleinen harrastus. Liikennepoliisin konstaapeli
kuitenkin kertoi, etta moottorikelkkailu on hyvin
vahaista. Sitd harrastetaan vain sisimaassa sijait-
sevilla jaatikoilla. Toinen ennakkokasitys oli, etta
poliisien kalustoon olisi kuulunut toinen toistaan
komeammat jaatikko-kayttoon varustellut maas-
toautot, koska niitd Islannin tiestoilla naki ihan

P Kuntosali

koko ajan.Tamakaan ei kuitenkaan pitanyt paik-
kaansa, vaan poliisivoimilla on kaytossaan vain
yksi erikoisvarusteltu maastoauto. Auto oli
hankittu vuonna 2010 kun poliisin piti paasta
valvomaan ihmisten turvallisuut-ta tieston ulko-
puolella Eyjafjalla —tulivuoren purkauduttua ja
tulivuorista kiinnostuneiden ihmisten hakeudut-
tua joskus vaarallisenkin lahelle purkautuvan

Eyjafjalla —tulivuoren syoksemia laavakenttia.

Poliisilla on kuitenkin hyva yhteistyo pelastusjar-
jeston kanssa ja tarvittaessa poliisi vuokraa
erityiskalustoa heilta.

Vaikka Islanti on saari keskella Atlantin valtamer-
ta, niin myoskaan vesiliikennetta ei valvota polii-
sivoimin, vaan sen valvonnan hoitaa rannikkovar-
tiosto. Liikennepoliisille ominaisen raskaan ka-
luston valvonta oli myos ulkoistettu taysin

omalle organisaatiolle, mihin kuului entisia polii-
seja jotka siis mm. elakoitymisensa jilkeen val-
voivat raskasta kalustoa ilman poliisivaltuuksia,
mutta siten, etta heilla on oikeus mm. sakottaa
lainvastaisesta toiminnasta.

Islanti jatti meihin ihan aidosti lahtemattoman
vaikutuksen. Kaikki tapaamamme ihmiset olivat
aarimmidisen ystavallisid, luonto oli kaikessa ka-
ruudessaan huikean kaunis ja vertaansa vailla ja
nain matkalaisen silmin asiakaspalvelu kaupungin
lukuisissa putiikeissa, ravintoloissa ja palvelupis-
teissa oli todella korkeatasoista. Oman viikon
mittaisen reissun perusteella voimme limpimas-
ti suositella Islantia kaikille IPAlaisille! Me suun-
nittelemme jo uutta matkaa tuonne saagojen
maahan, joten ta-paamme kenties sielld. B
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IPA Uusimaa-Nyland musikaalimatkalla Virossa

TEKSTI: TIMO PIRINEN, IPA UUSIMAA-NYLAND

P> Hotelli Radisson Blu:n aulassa

PA Uusimaa jarjesti maaliskuussa viikon-

loppumatkan Tallinnaan Evita — musikaalia

katsomaan. Evita on yksi maailmankuulun

saveltdjan, Sir Andrew Lloyd Webberin

tunnetuista musikaaleista. Saman savelta-
jan kasialaa ovat myos mm.Oopperan kummitus,
Cats ja Jesus Christ Superstar. Evita kertoo Eva
Peronista, joka oli Argentiinan entisen presiden-
tin Juan Peronin voimakastahtoinen puoliso. Eva
Peron nousi nakyvain rooliin koyhista oloista,
han oli Argentiinan kansan rakastama nayttava
keulakuva kansalle presidentin rinnalla. Eva Peron
menehtyi sairauteen jo 33 vuoden ikaisena
vuonna |952.

Matkalle osallistui 19 henked jaVirossa seuraam-
me liittyi kahdeskymmenes osallistuja. Olimme
toivottaneetViron IPA — edustajan tervetulleek-
si mukaamme naytokseen. Maret Tamm tulikin
meita jo satamaan vastaan ja hanen opastuksel-
laan paasimme suorinta tietd hotellille. Majoittu-
misen jalkeen kavimme syomassa Mekk — nimi-
sessd ravintolassa, jota Maret oli ehdottanut.
Paikkavalinta osoittautui onnistuneeksi, silla
ruoka oli hyvaa ja ravintolan sijainti oli erinomai-
nen ajatellen hotellia ja konserttipaikkaa. Vili-
matkat hoituivat muutaman minuutin kavelylla.
Matkalaisten joukosta nousi ehdotus, etta sun-
nuntaina voisi kdyda vakoilumuseossa. Ajatus
heridtti siina maarin kiinnostusta, etta puolet
seurueesta suuntasi sunnuntaina Viru — hotellil-
le. Saimme ryhmallemme opastetun kierroksen
Viru — hotellin 23. kerroksessa sijaitsevaan mu-
seoon.Virallisestihan hotellissa ei ainakaan ennen
ollut kuin 22 kerrosta. Ylin kerros oli varattu
salaista valvontaa varten. Kierros antoi hyvan
kuvan lahimenneisyyden oloista, mutta samalla
my6s Viru — hotellin historiasta. Suomalaisten
rakentamaViru on ollut valmistumisestaan saak-
ka yksi tarkeimmista maamerkeista matkailijoil-
le Tallinnassa.
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IPA Uusimaa on vuosittain jarjestianyt teatteri-
iltoja jasenilleen.Alaosasto on tukenut jasenidan
pienella summalla ja osallistujamaira on aina
ollut kahdenkymmenen paikkeilla. Oli mukava
saada samansuuruinen ryhma tilla kertaaViroon
musikaalia katsomaan. Mukaan saatiin myos pari
osallistujaa naapurialaosastosta. Hyvien koke-
musten myota vastaavia matkoja kannattaa jar-
jestaa jatkossakin ja ehka jo suunnitteluvaihees-
sa voisi lahettai tietoa muille alaosastoille — nyt
viesti lahetettiin vasta kun tiedettiin, paljonko
paikkoja on jiljella. Kokemus kannustaa jarjesta-
maan uusia vastaavia IPA —tapahtumia, seka
osallistumaan niihin. m

Anzek technology

Personal video & audio -kameratallennin

> Maret, Jorma ja Timo musikaaliesityksen jalkeen

ol

- kiyreokimpétila: - 40 - +60 astetta
- kiinnitys esim. takin rintapieleen tms.

KLINGER

Aseko
www.aseko.fi



TEKSTI: SEPPO LAAKSO

Kravattikin

oll suora

oskus 1970-luvun alkupuolella maaliskui-
sena lauantai-iltana puolenyon tienoilla
olin palaamassa Liikkuvan poliisin partio-
autolla vanhemman kollegani KM:n
kanssa Etela-Pohjanmaalle ja Pohjois-
Satakuntaan suuntautuneelta partiomat-
kalta. Koko illan ajan ajokeli oli ollut lumisateen
johdosta huono ja ajoneuvoja oli vihan liiken-
teessa. Silti olimme saaneet aikaiseksi esimiesten
mieliksi muutaman kirjallisen suoritteen.

Valtatie 23:lla Niinisalon varuskunnan lahella on
lentokoneiden varalaskupaikka ja siina molempiin
suuntiin pysayttamiskielto, kuten varalaskupai-
koilla yleensa on. Tuolla kohdalla lumisade oli
poikkeuksellisen sakea ja nakyvyys vain kolmi-
senkymmenta metria. Kun lahestyimme varalas-
kupaikan etelanpuoleista paita, ndiimme edes-
samme tien vastakkaisella puolella osittain ajo-
radalle pysahtyneeni henkiloauton, jossa oli
seisontavalot kytkettyna.Auto oli aikanaan hyvin
suosittu pieni japanilainen kaksiovinen viistope-

rainen kulkuneuvo. Pysahdyimme auton eteen.

Kytkin partioauton halytysvalot paille, mutta
tama toimenpide ei aiheuttanut minkaanlaisia
reaktioita autossa. Syita tallaiseen kayttaytymi-

seen on yleensa vain muutama ja aina on mah-
dollisuus, etta kyseessd on se kaikkein ikavin
vaihtoehto. Auton pakoputkesta ei onneksi
mennyt letkua sisalle. Sellaisen tilanteen olimme
nimittain kohdanneet edellisena syksyna samalla
valtatiella hieman pohjoisempana.Auton vierella
maassa neitseellisessa lumessa ei nakynyt autos-

ta poistumisen tai autoon menemisen jalkia.

Auton ikkunat olivat huurussa ja osittain lumen
peitossa, joten sisalle ei nahnyt.

Takaikkunassa kuljettajan puolella nain ihmisen
sieraimet padin ikkunalasia. Sairaskohtaus tuli
tietysti ensimmaisena mieleeni. Kokeilin auton
ovia ja huomasin, etteivit auton ovet olleet lu-
kossa.Avasin kuljettajanpuoleisen oven ja valaisin
auton sisatiloja Dynalite -valaisimella. Yllatys ja
hammennys olivat suuria siina vaiheessa kun nain
takapenkilld naisihmisen seldllaan. Nainen oli
muutoin pukeutuneena, mutta hianen vyotaron-
sa alapuoli oli verhoamaton. Dynaliten valokei-
laan joutunut nainen parhaansa mukaan koetti
koota itseaan pienempain ja suljetumpaan
asentoon.Tama ei kuitenkaan nayttanyt onnis-
tuvan, silla ilmeisesti juuri hetkea aiemmin istu-
maan kohottautunut mies oli edelleen naisen

nilkkojen paille asettuneena. Siind ahtaanoloisel-
la japsiauton takapenkilla naisen nilkkojen paalla
istuessaan mies haroi hiuksiaan ja tuijotti kohti
minua kuin kaarme ikaan.Tama katseensa minuun
naulinnut mies vaikutti olevan kaikin puolin
moitteettomasti pukeutunut tykiston ylivaapelin
univormuun, vain sepalus oli auki ja perhekalleu-
det komeasti esilla. Ylivaapelin asua kruunasi
hanen kaulassaan roikkuva kimaltelevasavyinen
paivystajan latka. Mina ensin pyysin anteeksi ai-
heuttamaamme hairiota ja sen jalkeen kehotin
pariskuntaa siirtymaan vaikkapa jollekin lahistol-
la olevalle sivutielle. Totesin, etta tallaiseen
paikkaan ja vielapa tallaisessa kelissa pysakoimis-
ta kun voidaan pitaa monellakin tavalla vaaralli-
sena.

"Sata-nelji-nelosella" Volvolla taittamamme
maaliskuisen partiomatkan loppuosa, noin 60
kilometrin osuus Poriin LP:n talliin, tuntui kes-
tdvdn totuttua kauemmin. Sakeassa lumipyryssa
ajamistamme haittasi ajokelin lisaksi meidan
molempien katkeamaton nauru ja silmistimme
valtoimenaan juokseva vesi. Kovin oli ollut koo-
minen se naky, jonka olimme varalaskupaikalla
kohdanneet!

Niin, kylla ne LP:n ajat olivat kunnon aikoja, ai-
koja isolla A:lla. m
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TEKSTI: Heikki Koivisto, LP:n ylikonstaapeli evp. Seinéjoki

Muistikuvia liikennevalvonnasta

1a vahan muustakin

LIIKKUVAN POLIISIN VAASAN

KOMENNUSKUNNASSA 1960-LUVULLA

okainen tatd lukeva todennikoisesti
tietaa, etta Liikkuva Poliisi lakkautettiin
valtakunnallisena erillisyksikkona timan
vuoden alussa 83-vuotisen toiminnan
jalkeen. Meiti eldkkeelld olevia "legioo-

nalaisia" eli tyduramme LP:ssé tehneitd lakkau-

tuspaitos ihmetyttdd, harmittaa ja surettaakin.

Poliisiuran alku LP:ssa

Aloitin itse Vaasan LP:ssa syksylla 1963 lehtima-
keldissyntyisen ylikonstaapeli Kalle Lahtisen
ryhmassa. Voidaan perustellusti sanoa, ettid
edesmennyt Iso-Kalle oli legenda jo eldessaan -
jatkosodan veteraani,joka rekkapiireissa tunnet-
tiin todella laajasti.

Muistan aina, miten ilmoittautuessani silloiselle
Vaasan ladninosaston paillikko Viino Lehtiselle,
han kutsui paikalla olleen Kallen tydhuoneeseen-
sa esitellen minut seuraavasti: "Tassa olisi tam-

> Nopeusvalvontaa kellolla mittaamalla
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moinen Koivisto. Han on ollut muutaman kuu-
kauden Helsingissa, mutta ei han poliisityosta
mitaan tieda. Opettakaa te Lahtinen tistd Koi-
vistosta poliisi."

Yleisopetus alkoi pohojalaasittain heti tultuamme
paillikén puhuttelusta miehistotilaan: "Muista,
jotta virkatehtivis ei lydra, mutta jos mids keriaa
turpahansa, sen pitdd saara." No, opetusta ei
onneksi tarvinnut kdytinnossa sananmukaisesti
toteuttaa.

Ensimmainen tyovuoroni oli nopeusvalvontaa ns.
sektorisysteemilld valtatie 8:lla Koivulahdessa.
Kalle otti sekuntikellolla aikoja ja tehtavani oli
taulukosta tarkistaa auton kayttima nopeus
mitatulla tieosalla ja ilmoittaa mahdollisesta yli-
nopeudesta "kopparipartiolle", joka hoiti sakot-
tamisen.Yleensa ylikonstaapeli kirjoitti sakon ja
joku meista nuoremmista laati lisaksi ilmoituksen
samasta asiasta.Vaasan kaupungin alueella sakkoa

P> LahtisKalle ja kirjoittaja

ei saanut LP:n mies antaa lainkaan.Tehtiin ilmoi-
tus, joka toimitettiin laitokselle, jossa komisario
kirjoitti sakon harkintansa mukaan. limeisesti he
saivat sakon kirjoittamisesta erilliskorvauksen,
nain meille kerrottiin.

Autoista ja my6s "bensarahoista” oli vililld pulaa
ja niinpa liikennevalvontaa suoritettiin jonkin
verran jalkapartiona Vaasan kaupunkialueella.
Autojen osalta tilanne parani vuonna 1967, kun
koko kansan Tarva kerasi hamsteri-tarroilla
Liikkuvan Poliisin kdyttoon 58 partioautoa.
Naistd Vaasan LP:n kayttoon saatiin muistamani
mukaan ainakin kolme.

Silloiset partioautot oli varustettu radiolaitteel-
la, mutta kasiradioita ei oikeastaan ollut lainkaan.
Pari - kolme selkarepun kokoista kannettavaa
radiolaitetta oli komennuskunnassa ja ne toimi-
vat jos toimivat...

Edelld mainitsemiani mitattuja sektoreita oli
silloisilla paateilla ympari maakuntaa.
Muistamani mukaan Vaasaan saatiin tutka-auto
-60 luvun lopulla. Siviilimallisella autolla suoritet-
tiin jonkin verran myos ajotapavalvontaa.
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P> Vaasan ja Seindjoen komennuskunnan partoita l&hddssa yhteiseen ratsiaan. Vasemmalta lukien viisi ns. Tarvan autoa.

“APITTIRe ...

Miehilld uudet heijastusvyot ylldan. Kuva Seindjoen poliisiaseman edessa vuonna 1968.

Rattijuoppovalvontaa tehtiin aluksi "nuuskimalla”
kuljettajia tarkastuksen yhteydessa. Valtava pa-
rannus oli Alcotest -putki-pussi systeemi :kuljet-
tajan puhaltaessa putken sisalla oleva variaine
varjaytyi, mikali kuljettaja oli nauttinut alkoholia.
Varjaytymisasteen perusteella kuljettaja vietiin
verikokeeseen.

Kuormitusvalvontaa

Paidasiassa Kallen ryhma suoritti kuormitusval-
vontaa.Taatusti jokainen rekkakuski siihen aikaan
tiesi kuka oli Lahtis-Kalle. De Soto -maijan pe-
ralla oli kaksi Delub -merkkista alumiinirunkois-
ta vaakaa, joilla punnittiin autoja tarpeen mukaan,
mikali kuorman paino ei selvinnyt rahtikirjoista.

Muistuupa mieleeni eras tapaus: Tarkistimme
kuormia kolmostien levikkialueella Mustasaaren
- Laihian rajamailla. Kuljettaja yritti vetaa Kallea
"retkuhun" esittdmalld edellispdivan rahtikirjat,
joiden mukaan kuorma oli normaali. Kalle huo-
masi "petosyrityksen" ja punnituksessa puolipe-
ravaunullisessa yhdistelmassa todettiin huomat-
tava ylikuorma. Sakko kirjoitettiin ja kuljettajaa
kiellettiin jatkamasta ajoaan ylikuormalla.Auton
omistaja-kuljettaja hermostui todella, kirosi
raskaasti ja sanoi menevansa soittamaan maa-
herralle, ettd vainoamme erikoisesti hanta. Sakko
taisi olla jo kolmas kyseiselld viikolla. Mies lahti
paikalta vihaisena kavelemaan liheisen talon
suuntaan. Jonkin ajan kuluttua han palasi takaisin,
tuli Kallen eteen ja sanoi:"No niin Kalle,Viitasen
Martti sanoi jotta ajakaa poijat vaan!" Tihin
vastasi Kalle: "Mee soittohon uuresta ja sano,
jotta Lahtisen Kalle sanoo, jotta ei ajeta".

Tuohon aikaan vaasalainen kuljetusliike Paul
Nyholm oli valtakunnan suurimpia.

Kotimaan rahtiliikenteen lisaksi liilkennetta ol
runsaasti merenkurkun yli Ruotsiin ja maanteit-
se Norjaan. Meilla oli kuskien kanssa sopimus,
ettd sakotuksen jilkeen tarjottiin vuorottain
kahvit, mikali baari oli lahituntumassa. Nykypai-
vana epailtdisiin varmaankin lahjusten vastaan
ottamisesta? Siihen aikaan sai viela kayttaa
"maalaasjarkia"!

Puutavarakuormat mitattiin ja taulukoista selvisi
lain mukainen kuutiomaara kunkin ajoneuvon
kantavuuden mukaisesti. Kuorman koko maaray-
tyi myos puutavaran kuivuusasteen mukaisesti.
Sora ja muu kiviaines ajettiin kuutioperustein eli
kuorma-auton rekisteriotteeseen oli merkittyna
sallittu kuutiomaara, joka oli myos kilvessa auton
sivulaidassa.

Kuormitusvalvonta-alue oli varsin laaja. Vanhan
Vaasan laanin lisaksi kavimme kuormitusvalvon-
nassa myos muutamia kertoja Porissa ja pohjoi-
sen suunnalla Oulun lanissa. Koska 60-luvulla ei
poliisilla ollut tyoaikalakia, tehtiin pitkaa tyopai-
vaa.Valvontareissuilla yovyttiin yleensa poliisiase-
milla. Monet yot olen viettanyt mm. Kristiinan
poliisilaitoksen takahuoneen lattialla pidatetyille
varatulla patjalla nukkuen.

Huvivalvonnassa

Kuormitusvalvonnan ohella suoritettiin huvival-
vontaa tanssipaikoilla ja jarjestyksen valvontaa
mm. markkinoilla. Siihen aikaan Etela-Pohjan-
maalla jarjestettiin nuorisoseurojen toimesta
lihes jokaisessa pitdjassa kesan aikana "kruunu-
haat". Jarjestyksenvalvonnasta huolehtiva paikal-
lispoliisi pyysi yleensa vahvistusta LP:sta ja Lahtis-
Kallen partio oikeastaan kuului kruunuhaiden
kalustoon.

Haajuhlassa tarjoiltiin perinteiseen tapaan sahtia,
joka oli joskus vaikutuksesta paitellen "varsin
vahvaa". Sahdille oli laissa ja huviluvassa maarat-
ty vahvuusaste ja sitd kontrolloitiin ottamalla
nayte myytavasta aineesta. Nayte sitten lahetet-
tiin tutkittavaksi Helsinkiin saakka. Olihan osalla
juhlijoista toki omiakin evaita, mutta niiden
kayttoa valvottiin varsin tiukasti.

Kruunuhaatapahtuma kesti yleensa koko viikon-
lopun ja juhla vaati suuren esiintymamaaran ja

kuukausien harjoituksen. Nykyaan tillainen ta-
pahtuma on erittdin harvinainen.

Pontikkatehtailla

Juhlapyhien alla [ahdettiin yleensa pontikkaratsi-

oihin. Paikallispoliisi oli "vasikoita" ja muita vih-
jeitd apunaan kayttiaen kartoittanut mahdollisia
tehtaita ja LP:n partion tullessa paikallispoliisin
pyynnosta avustamaan kallattiin vanhojen keit-
tdjien paikkoja ja kierreltiin metsapurojen varsia.
Lahtis-Kalle partionsa kanssa oli erikoistunut
myos tille sektorille sodan ajoista lahtien. Kyse-
lin joskus Kallelta mika mahtaisi olla hanen ha-
vittimiensa pontikkatehtaiden lukumaiara. Kalle
arveli lukumaaran olevan ehka tuhannen kiep-
peilla, mutta han samalla harmitteli, ettei ole
tullut pitaneeksi kirjaa.

Kallen mukaan sotien jalkeisind vuosina viinan
keitto oli todella yleista ja juhlapyhien alla saa-
tettiin paivittdin havittad useita tehtaita, joista
osa naista oli todella isoja tuotantolaitoksia.
Suurimmissa tehtaissa rankkia saattoi olla tuhan-
sia litroja, eli viinankeitto oli tdysin ammattimais-
ta. 60-luvulla tehtailu yleensa oli harrastelua
"omaksi tarpeeksi".

Vain muutos on pysyvaa

Kehitys liikennevalvonnan alueella on vuosien ja
vuosikymmenten saatossa ollut valtava. ATK ja
muu tekniikka valvonnan apuvalineena on mul-
listanut valvonnan.

Aloitellessani poliisiuraani 1960-luvulla Vaasan
Lp:ssd ainoa tekninen apuviline lilkennevalvon-
nassa oli mainitsemani kaksi punnitusvaakaa ja
lisaksi puutavaramitta.

Autokanta on noista ajoista moninkertaistunut
ja paljon on muuttunut myos tiesto ja muu lii-
kenneymparisto. Varmaa on kuitenkin se, ettd
"peltipoliiseista” ja muusta lisdantyvisti teknii-
kasta huolimatta poliisin suorittamaa nakyvaa ja
myds "salaista" liikennevalvontaa tarvitaan
edelleen.

Taman paivan kansainvilinen raskasliikenne, si-
dontasaannosten, vaarallisten aineiden, ajo- ja
lepoaikalain ja erikoiskuljetusten valvonta tarvit-
see erityisosaamista.

Toivottavasti vuoden vaihteessa paikallispoliisin
alaisuuteen siirretty LP:n henkilosto saa tehda
tyota, johon se on erikoistunut, kouluttautunut
ja motivoitunut. ®
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liikenteess

TEKSTI: Sari Nuolikoski, Tuomas Kaukoranta
Ita-Uudenmaan poliisilaitos

yyskuun 24. paiva 2013 Tekniikan
Maailma lahjoitti poliisille kuvan
mukaisen partioauton liilkenneval-
vontakayttoon. Ennen vuodenvaih-
teessa myllertanytta poliisin raken-
neuudistusta Mercedes oli paivittaisessa kaytos-
sa Liikkuvan poliisin Helsingin yksikossa.Vuoden
2014 alussa auto siirtyi Ita-Uudenmaan poliisi-
laitoksen liikennepoliisisektorin kayttoon.

Kilometreja Mercedeksen mittariin on ehtinyt
liikenteenvalvontatyossa tahan mennessa kertya
jo lihes 20 000. Naiden kilometrien aikana auton
takapenkilla on ehtinyt vierailla valitettavan
paljon erilaisiin liikennerikkomuksiin syyllistynei-
ta autoilijoita. Suurin osa autossa vierailleista
autoilijoista on omannut hieman liian raskaan
kaasujalan. Naiden autoilijoiden ylinopeuksien
mittaamista varten Mercedes on varustettu
tutkalla.

Tutkan lisaksi Mercedeksesta loytyy kaikki nyky-

aikaiset poliisiauton varusteet, joihin kuuluun
muun muassa poliisin kenttajohtojarjestelmalla
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varustettu tietokone kosketusnayttoineen, vi-
ranomaisverkko Virvea hyodyntava poliisiradio
seka LED -tekniikalla toteutetut halytysvalot.
Voimassa olevan suunnitelman mukaan Merce-
dekseen on tulossa automaattinen rekisterikil-
pien lukulaite seka videovalvontalaitteisto kes-
kinopeusmittarilla varustettuna.

Poliisin normaalista ajoneuvokalustosta ulkona-
ollisesti poikkeava Mercedes on herattanyt
runsaasti kiinnostusta kanssa-autoilijoiden kes-
kuudessa.Autoa on innokkaasti kuvattu kannyk-
kakameroilla. Huomiota auto herattaa liilkentees-
sa, taukopaikkojen parkkipaikoilla seka valvonta-
paikoilla. Positiivisessa mielessa keskustelijoita
on riittanyt myos valvontakontaktien yhteydes-
sd.

Mercedes on ominaisuuksiltaan osoittautunut
erittdin mukavaksi tyokaluksi.Auton sahkdisesti
saatyvien etupenkkien ansioista tyoergonomia,
henkilokohtaisista varusteista huolimatta, on
erittain hyvin kohdallaan. limajousituksen ansi-
osta auton maavaraa voi tarvittaessa korottaa,

mika on nelivedon ohella osoittautunut oikein
kdytannolliseksi ominaisuudeksi Eteld-Suomen
vaihtelevassa talvikelissa. Auton kulutus on py-
synyt poliisin vaihtelevasta ajosta huolimatta
valmistajan ilmoittamissa arvoista.Talla hetkella
ajotietokoneen mukainen keskikulutus noin |1
000 kilometrin matkalla on 7,4 1/100 km, mika
ei tehokkaalle nelivedolle ole paljon.

Auton tehoreserveja on jouduttu useampaankin
otteeseen hyodyntamaan erilaisia poliisitehtavia
hoidettaessa. Halytysajossa Mercedes kulkee
nelivedon ja ilmajousituksen ansioista kuin kis-
koilla, joten nopeusmittaria on syyta vilkuilla
tasaiseen tahtiin silld lahes 2000 kilon omamas-
san omaava auto on saatava myos pysahtymaan.

Mercedeksen saama huomio mediassa on ollut
osaltaan auttamassa myOs ennalta estavassa
toiminnassa. Eras asiakas on auton takapenkilla
todennut, ettei viitsinyt lahtea kokeilemaan
karkuunajoa, kun oli peilistd todennut mika
poliisiauto hanta oli pysayttamassa. W



TEKSTI: Ylikomisario Petri Pahkin
Ita-Suomen poliisilaitos
Poliisitoimintalinja
Liikennepoliisisektori
Sektorijohtaja

Liikenteenvalvonnan tavoitteet
uuden Ita-Suomen poliisilaitoksen alueella

Liikennevalvonta keskitettiin vuodenvaihteessa paikallispoliisiin yhdistamalla Liikkuvan poliisin ja paikallispoliisin liikennevalvonta. Sisai-
sen turvallisuuden ministeriryhma oli maaritellyt tarkentavin linjauksin liilkenteen valvontaa koskevia tavoitteita vuodelle 201 6. Sisdisen
turvallisuuden ministeritydryhman esittamin tavoittein liikenteen valvontaa kaytettava tyoaika vuonna 2016 tulisi olla 619 henkilotyo-
vuotta, joista raskaan liikenteen valvontaan kiytettava osuus on 54 henkilotyovuotta. Itd-Suomen osuutena tavoitteesta on 76 henki-
lotyovuotta, josta raskasta liikennettd 7 henkilotyovuotta. Sisdisen turvallisuuden ministerityéryhma on edellyttanyt, etta liilkenteen-
valvonnan maari ja tuloksellisuus sdilyvat vuoden 2012 tasolla.

Liikenne- ja viestintavaliokunnan lausunnossa 8/2013 sanottiin (HE eduskunnalle laiksi poliisin hallinnosta annetun lain muuttamisesta
ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi):

* Lausunnon mukaan tavoitteena on siilyttaa lilkennevalvonnan maara ja tuloksellisuus seka toiminnan alueellinen kattavuus ennallaan.
Valiokunta pitaa ensisijaisen tarkedna, ettd nama tavoitteet toteutuvat myos kdytannossa ja ettd sadstoista ja organisaatiomuutoksista
huolimatta liilkenteen valvonnasta ei tingita.

* Liikenteen valvonta ja liilkenneturvallisuudesta huolehtiminen ei saa muodostua toissijaiseksi toiminnoksi, josta huolehditaan vain
muiden tehtavien salliessa.

* Automaattinen liilkennevalvonta ei kuitenkaan voi eika saa korvata perinteista valvontaa.

* Valiokunta pitda hyvin tirkedna, ettd erityisesti kuljetussektorilla lisiantynyt harmaa talous ei lihde kasvuun liikenteen valvontaa
uudelleen organisoitaessa. Raskaan liilkenteen harmaan talouden rikosten valvontaa ja tutkintaa on mahdollista tehostaa.

* Ennen kaikkea uudistuksen alkuvaiheessa tulisi siten huolehtia poliisin riittavasta ja nykytilaa suuremmasta nakyvyydesta tieliiken-
teessd sekd muutosten oikeanlaisesta tiedottamisesta. Valiokunta pitaa hyvin tarkeang, etta liikennevalvonnan tasoa ja laatua seurataan
jatkossa tiiviisti sekda maarillisten ettd laadullisten indikaattoreiden avulla.

I.1.2014 toimintansa aloittaneen Ita-Suomen poliisilaitoksen liikennepoliisisektorin tavoitteena on suorittaa poliisilaitoksen alueella
liikenteen valvontaa ja muuta liikenneturvallisuutta edistavaa poliisille kuuluvaa tyota Poliisihallituksen ja poliisilaitoksen tekeman tu-
lossopimuksen mukaisesti.

Itd-Suomen poliisilaitoksen lilkennepoliisissa tyoskentelee edelleen suunnilleen sama maara henkiloita kuin Liikkuvan poliisin aikana.
Tulevaisuus on kuitenkin haasteellinen, kun koko poliisilaitoksella on muutaman kymmenen henkilotyovuoden saastotavoite edessa
lahivuosina. Alueella toimivan Liikkuvan poliisin henkiloston resurssimitoitus oli maaritelty aikanaan valtakunnallisesti. Resurssimitoi-
tusta tehtiessa oli huomioitu maakunnan liikennesuorite, liilkenteessa olevien ajoneuvojen lukumaara, seka maakunnan asukasmaara.
Kyseisen mitoitusmallin pohjalta liikennepoliisin yksikot sijaitsevat edelleen viidella paikkakunnalla; lisalmessa, Kuopiossa Joensuussa,
Savonlinnassa ja Mikkelissa.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi poliisilaitoksen asettama tyoryhma kasitteli erilaisia organisaatiomalleja, joilla saavu-
tettaisiin paras mahdollinen hallinnollinen ja operatiivinen toiminta. Kyseisen liikenteen tyéryhman tehtavana oli suunnitella myos lii-
tomaattivalvonta, suppean tutkinnan jarjestelyt seka liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntajarjestelyt. Tyoryhman nakemyksen
mukaan alueella oli jo aiemmin varsin hyvin toimiva liikennetti valvova organisaatio. Keskeinen menestystekija oli vain, miten kyseinen
organisaatio saadaan liitetyksi osaksi perustettavan poliisilaitoksen poliisitoimintalinjaa ja miten liikennepoliisisektorille turvataan
jatkossa mahdollisuus suorittaa omaa perustehtavaa.

Liikkuva poliisin suorittama valvonta oli voimakkaammin painotettu paatieverkolle. Liikenteen valvontaa tullaan jatkossakin jakaa ta-
saisesti sekd paitieverkolle etta taajamiin.

Liikkuvan poliisin yksikoissa toteutettiin vuodesta 2012 ldhtien Road Policing -toimintaa. Road Policing -toiminnassa poliisi kiinnittaa
suunnitelmallisesti huomiota liikennerikosten lisaksi myos muuhun rikollisuuteen tieverkolla. Rikoksentekijat liikkuvat maanteilld, joten
sielta heitd on myos pyrittdva tavoittamaan. Tastd johtuen myos paitielld tapahtuvalla valvonnalla on merkitysta em. rikollisuuden
torjunnassa.

Itd-Suomen poliisilaitoksella ja ennen kaikkea liilkennepoliisisektorilla pidetaan tarkeana sita, ettd henkiloston osaaminen on monipuo-
lista ja poliisitoimintaa kokonaisvaltaisesti kehittavaa. Poliisilaitoksen sisilla tapahtuvalla tehtavakierrolla pyritain laajentamaan muiden
sektoreiden osaamista liikenteen eri osa-alueilta. Samalla tehtavakierron johdosta saatua osaamista voidaan kayttaa hyvaksi oman
sektorin toiminnan kehittimisessa.

Paljon on viela tehtavai, ettd toiminnot saadaan liitettya yhteensopiviksi ennen kaikkea valvonta- ja halytyssektorin kanssa, jolle lan-
keaa hieman yli puolet liikennevalvonnan maarillisesta tavoitteesta, mutta ainakin hyvat lahtokohdat jaivat LP:n puolelta perinnoksi.
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> Teema
Liikennevalvonta on

poliisin perustehtava

oliisin hallintorakenneuudistuksen

alkusanat lausuttiin maaliskuussa

2012.Alkusanojen lausumisen jalkeen

kavi hyvin nopeasti selviksi, ettad

Suomessa paitoimisesti liikennetta
valvovan Liikkuvan poliisin asema valtakunnalli-
sena yksikkona lakkaa ja liikenteen valvonnan
toiminto siirtyy osaksi uusien perustettavien
poliisilaitosten toimintaa. Tastd alkoi projekti,
jonka tavoitteena oli suunnitella liikenteen val-
vonnan toteuttaminen |.1.2014 lahtien siten, etta
sisaisen turvallisuuden ministeriryhman edellyt-
tama liikenteen valvonnan taso sailyy vuoden
2012 tasolla. Itse osallistuin tahan projektiin
Pohjanmaan poliisilaitoksen Liikenteen alatyo-
ryhmin sihteerina.Alaty6ryhman tehtavaksi tuli
suunnitella, miten liilkenteen valvonta toteutetaan
uudessa poliisilaitoksessa. Uuden suunnittelussa
taytyi ensin tarkastella sitd, mita oli tehty aikai
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valvonta pitad sisalldan poliisin perustehtaviin

kuuluvat valvontamuodot. Tillaisia ovat mm.

nopeusvalvonta, rattijuopumusvalvonta, turvalai-
tevalvonta, ajotapavalvonta, kevyen lilkenteen
valvonta, lilkennevalovalvonta ja ajoneuvojen
kunnon valvonta. Lah-tokohtaisesti edella mai-
nitut valvontamuodot ovat sellaisia, etta kaikilla
poliisin perustutkinnon suorittaneilla tulee olla

perusedellytykset tehda niita valvontamuotoja.

Rinnastaisin nama valvontamuodot samankaltai-
siksi perusvaatimuksiksi, joita odotetaan esimer-
kiksi kun nuori 18-vuotias suorittaa henkiloauton
ajokortin: hidnelta vaaditaan kuljettajatutkinnos-
sa perustiedot ja — taidot lilkenteessa liikkumi-
seen. Samalla tavoin poliisin perustutkinnon
suorittaneilta tulee edellyttada perustiedot ja —
taidot valvoa nditd "teemoja” i

tamuotojen

TEKSTI: Ylikonstaapeli Jari-Matti Marttala
Pohjanmaan poliisilaitos
Liikennepoliisisektori

Eteld-Pohjanmaan yksikko

nasta on peruskalustolla toteutettavaa.

Nopeusvalvonta on valvontaa tekevan poliisin
perustyotd. Nyt toimintansa aloittaneen Pohjan-
maan poliisilaitoksen liikennepoliisisektorin ja
valvonta- ja halytyssektorin ajoneuvoissa on
varsin useassa joko kiintedsti asennettu tai irral-
linen no-peusvalvontalaite. Naita ovat joko tutkat
tai keskinopeusmittarit. Nopeusvalvonta on silla
tavoin poliisin perustyota, ettd se on lasna koko
ajan kun ollaan liikenteessa. Nopeusvalvonnan
onnistuminen ei ole kiinni valvontakalustosta.
Ehka suurimmat haasteet ovat puuttumiskynnys-
ten yhdenmukaistamisessa. Liikennetta perus-
tyondan suorittavat poliisit kykenevat puuttu-
maan asioihin N ta




Kuten edelld nopeusvalvonnan osalta kirjoitin,
tulisi muut poliisin liikenteen valvonnan perus-
asiat olla samalla tasolla kuin nopeusvalvonnassa
on. Rattijuopumusvalvonnan osalta nakyvalla
valvonnalla on varmasti vaikutusta kansalaisten
peruskayttaytymiseen. Samalla tavalla turvalaite-
valvonnan kannalta tarkasteltuna toivottavasti
viimeistaan poliisiauton nihdessaan kansalainen
muistaa tarkastaa, onko esimerkiksi turvavyo
laitettu kiinni. Poliisilla on paivittaistoiminnassa
Vuoden 2014 alussa poliisi koki suuria muutok-
sia seka organisatorisesti etta lainsaadannollises-
ti. Kaiken muutoksen keskella kuitenkin perus-
tehtavan suorittaminen ja siind onnistuminen on
poliisin toiminnan kivijalka, ja se miten me siina
onnistutaan vaikuttaa suuresti kansalaisten luot-
tamukseen poliisista - ndin on myos liikennetur-
vallisuuden osalta.

Toisena liikenteen valvonnan kokonaisuutena
pidan poliisin suorittamaa raskaan liikenteen
valvontaa. Tamad valvontamuoto eroaa poliisin
suorittamasta valvonnasta siten, ettd raskaan
liikenteen valvonta pitaa sisalldan runsaasti eri-
laisia spesialiteetteja, jotka vaativat perehtynei-
syytta. Poliisin peruskoulutukseen tulee k

myos osa-alueita raskaasta liikenteesta, mutta
kuten me valvontaa suorittavat olemme useasti
todenneet, vain valvontaa tekemalla kykenee
oppimaan ja yllapitamaan riittavan valvontatason.
Liikennetta valvovan poliisin vasen kasi on maa-
ilman vahvin kasi.Vasemman kaden ylosnostami-
sella on sellainen vaikutus, etta kokonaismassal-
taan 76 tonnin yhdistelmikin pysahtyy. Sen jal-
keen alkaakin valvojan uudet haasteet. Valvon-
nassa tarkastetaan sallitut massat, katsastukset,
likenneluvat, mahdolliset hyvaksymistodistukset,
rahtikirjat, ajo- ja lepoaikasadnnosten noudatta-
miset, kuljettajan ajo-oikeus, kuljettajan ajokun-
to, ammattipatevyys, kuorman sidonnat, vaaral-
liset aineet jne.. Luettelo on pitka ja jos yhdis-
telmassd on huomautettavaa, valvontaan kuluu
usein aikaa runsaasti. Tama lahinna esimerkin-
luontoisena kun verrataan valvontamuotoa esi-
merkiksi perusliikennevalvontaan.

Kolmantena poliisin lilkenteen valvontana kasit-
telen maasto- ja vesiliikenteen valvonnan. Maas-
toliikenteen osalta poliisin perustehtavaa suorit-
tavat partiot joutuvat varsinkin lumisina talvina
varsin P

valvontakin on poliisin perusvalvontaa. Kysymyk-
sessa on kuitenkin kausiluontoista valvontaa ja
maastoliikenteen ja vesiliilkenteen valvontaan
liittyy osana myos eravalvonta ja kalastuksen
valvonta. Vesiliikenteen valvonta lain mukaan
kuuluu my6s poliisin suoritettavaksi. Maasto- ja
vesiliikenteen valvonta ovat tyoajallisesti seurat-
tuna varsin pieni osa poliisin suorittamasta val-
vonnasta, mutta uudessa organisaatiossa ovat
osa liikennepoliisin toimintoa.

Olemme eldneet nyt ensimmaiset |2 kuukaut-
ta uuden organisaation aikaa. Paivittain tyovuo-
rossa ollessamme meilta on kansalaisten suun-
nalta kysytty ettd, eikd "Lentavid” lakkautettu-
kaan? Tahin olemme todenneet, etta organisaa-
tio lakkautettiin, mutta Liikkuvan poliisin luomaa
valvontakulttuuria ja ammattiosaamista ei ole
lakkautettu.Alkukuukaudet ovat osoittaneet, etta
myos uudet organisaatiot arvostavat liikennetur-
vallisuustyota. Liikkuminen on meidan kaikkien
perusoikeus ja poliisin perustehtavaan
liikennevalvonnan tehtavana
oteutumine
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REVIKA:

Rekisterikilpi-video-kamera -jarjestelma

TEKSTI: Timo Vihervaara
Sisa-Suomen poliisilaitos,
Tampere, liikennesektori

MITATARKOITTAA

Halytystehtdvida suorittaviin poliisiautoihin on
viime vuosina asennettu ajoneuvotietokoneita
paivittaisten tehtavien, erityisesti halytystehtavi-
en hoitamista varten. Teknisten tukijarjestelmi-
en kehityskaari on vihdoinkin edennyt niin paljon,
etta poliisi on luopunut ajoneuvoissa olevista
VHS- ajotapavideovalvontajarjestelmistaan.Tilal-
le on tulossa uusimpaan tekniikkaan perustuvat
tietokonepohjaiset videovalvontajirjestelmat.

Tietokonepohjaiseen videovalvontajarjestelmaan
on nyt liitetty videolta rekisterikilvet lukeva
ohjelma. Taman ohjelman perusteella voimme
muuttaa tarpeen mukaan toimintatapojamme
halytystoiminnassa ja erityisesti liilkenteenvalvon-
nassa. Ohjelmat kameroineen on mahdollista
asentaa ns. videoautojen lisiksi "normaaleihin”
poliisiautoihin, joten valvonnan tehokkuus voi
myos taman myota kasvaa.

MIKA KESTAA

Ohjelmistot ja laitteet ovat tilla hetkella testi-
vaiheessa. Testauksen yhteydessa toimivia kayt-
toliittymia kehitetdan ennen lopullista kayttoon-
ottoa "kayttdjaystavallisemmiksi". Kehitteilld on
jarjestelman integrointi poliisin kaytossa olevaan
kenttdjohtojirjestelmaan, jotta sovellutusten
parhaat ominaisuudet olisivat samanaikaisesti ja
ristiin kaytettavissa.

Jarjestelmat otetaan kayttoon sen jilkeen kun
Oulun seudulla aloitettavat testit ja muut jarjes-
telmien viralliset auditoinnit on saatu tehtya.
Teknisid asennuksia (kameroita ja johtoja ilman
ohjelmaa) on jo tehty muutaman kuukauden ajan,
joten jarjestelmien laaja kdyttd on mahdollista
heti kun ohjelmakoulutusta voidaan jarjestai ja
itse jarjestelma hyvaksytaan viralliseksi poliisin
valvontavalineeksi. Kayttoonoton aikataulu var-
mistunee kevain 2014 aikana.

MITATEHDAAN: REKISTERIKILPIEN
TUNNISTUS

Suoritetut testit ovat jo osoittaneet jarjestelman
tehokkaaksi.Voisi todeta, etta teillamme lilkkuu
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aiemmin arvioitua enemman ajoneuvoja, joiden
osalta ajoneuvon kunto tai kuljettajan kelpoisuus
eivat ole asianmukaisessa kunnossa.

Ensivaiheessa jarjestelmaa kaytetaan lahinna

anastettujen ja katsastamattomien ajoneuvojen
seka ajoneuvoveron suorittamatta jattaneiden
tavoittamiseen. Kehitteilla on myos ominaisuuk-
sia, joita voitaisiin kayttaa hatakeskusten valitta-
miin tehtaviin liittyen rikoksentekovalineina tai
muutoin rikoksiin liittyvien ajoneuvojen tunnis-
tamiseen.

Toivon mukaan mitdan lainsaadannollisia tai
muita esteita ei aseteta, jotta seka lilkennetur-
vallisuutta etta rikostutkintaa kyetaan paranta-
maan jarjestelman mukaisilla uusilla tyovilineilla.
Useissa muissa maissa tallaiset tyovalineet ovat
jo kaytossa.

Suomessa kaytossa olevat atk- ja reititinjarjes-
telmat ovat laadukkaita ja ne kasitykseni mukaan
toimivat liikkuvissa ajoneuvoissa paremmin kuin
muissa maissa. Toisaalta varsinaisia valvontare-
sursseja meilld on kaytossa kasitykseni mukaan
rajallisemmin kuin eraissa muissa Euroopan
maissa, joissa vastaavan tyylisia jarjestelmia on
jo kdytossd. On tirkeda muistaa, ettd jarjestelman
avulla havaittuihin tapahtumiin puuttuminen ei
ole pelkastaan jarjestelman ja siihen kytkettyjen
laitteistojen varassa - aina vaaditaan poliisimie-
hen toimenpiteita, jotta todettuihin rikkeisiin
voidaan puuttua. Liikennerikosten ennaltaehkai-
syn kannalta tallainen liikennevalvontatyota tu-
kevan "vasymdttoman valvojan" tehokkuus
kiinnijaamisriskia huomattavasti lisaavana jarjes-
telmana todennikoisesti kannustaa saannosten
mukaiseen kayttaytymiseen liikenteessa ja osal-
taan edistaa lilkenneturvallisuutta. Verrattain
pieni kiinnijaamisriski ja tietyissa tilanteissa
varsin olemattomiksi koetut sanktiot eivat ny-
kyisin todennakoisesti ole riittavia pelotteita
verrattuna viltettyihin veroihin, ajoneuvojen
korjauskuluihin tai muihin kuljettajan intresseihin.

Lienee selvaa, etta liikenteenvalvontaan tulee
edelleen kuulumaan perinteiseen tapaan jarjes-
tettyja ratsioita ja muita valvontataktisia mene-
telmid, mutta uudella jarjestelmalla todennakoi-
sesti voidaan tehostaa ja nopeuttaa tallaisiakin
valvontatilanteita esimerkiksi asiakirjojen tarkis-
tuksien kohdentamisella. m



iikenneturvallisuus on kehittynyt

viime vuosina myonteiseen suun-

taan, kun mittarina on ollut tieliiken-

teessid kuolleet.Vuonna 2000 tielii-

kenteessa kuoli 396 henkiloa. Valta-

kunnallinen tavoite vuodelle 2025
on, etti tieliikenteessd olisi korkeintaan 100
kuollutta.Tavoitteeksi asetetulla muutosvauhdil-
la tima merkitsisi vuodelle 2014 korkeintaan 218
kuollutta.Vuoden 2013 loppuun mennessa polii-
sin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin perustuvan
virallisen tilaston mukaan kuolleita oli 258, joten
aivan tavoitteeseen ei ole vield paasty.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat
pyrkivat tutkimaan kaikki kuolemaan johtaneet
onnettomuudet, viime vuosina jopa enemman

kuin virallisessa tilastossa on. Syyna tihan on se,

ettd osa kuolemantapauksista on luonnollisia
kuolemia eika onnetto-muudesta aiheutuneista
vammoista johtuvia. Tamankaltaiset tapaukset
poistetaan kansainvilisen kaytannon mukaisesti

virallisista tielilkenne~onnettomuustilastoista.

Tutkijalautakunta suorittaa kuitenkin naissakin
tapauksissa tutkinnan loppuun ja tapaukset sisal-
lytetaan liikennevakuutuskeskuksen onnetto-
muustietorekisteriin. Tata kautta on saatu arvo-
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kasta tietoa kuljettajien ajokyvysta ja liikennelaa-
ketieteen kehitystarpeista tunnistaa ajotervey-
teen liittyvia seikkoja.

Tutkijalautakunnissa on kussakin eri asiantuntija-
alueiden jasenia suorittamassa tutkintaa. Yksit-
taisen onnettomuuden tutkinnan peruskokoon-
panoon kuuluu poliisi-,ajoneuvotekninen, liiken-
netekninen, laakari- ja kayttaytymistieteellinen
jasen. Lisaksi lautakunnalla on mahdollisuus
kutsua erityisasiantuntijoita eri alueilta. Kaytan-
nossa esimerkiksi tyosuojeluasiantuntijoita,
rautatieasiantuntijoita ja vaarallisten aineiden
asiantuntijoita kaytetaan aktiivisesti ndiden alu-
eiden asiantuntemusta vaativissa tapauksissa.

Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat
pyrkivat aloittamaan tutkintansa mahdollisimman
nopeasti saatuaan tiedon onnettomuudesta joko
hatakeskukselta tai poliisilta. Paikkatutkinta on
tarked osa lilkenneonnettomuuksien tutkintaa.
Se on edellytys mydhemmialle tutkinnalle ja
puutteita on vaikea, joskus jopa mahdoton kor-
jata myohemmin. Laki mahdollistaa tassa yhteis-
tyon poliisin esitutkinnan kanssa. Luontevaa
onkin tapahtumapaikalla tehda esim. jalkien
mittauksia yhdessa, jotta molemmilla tutkinnan
haaroilla on samat lahtotiedot. Lautakuntien

>

Kalle Parkkari toimii liikenneonnettomuuksien
tutkinnan johtajana Liikennevakuutuskeskuk-
sessa. Han on koulutukseltaan liikenneteknii-
kan diplomi-insindori ja on toiminut viimeiset
15 vuotta liikenneturvallisuuden parissa, siité
tusinan verran vuosia tutkijalautakunta-asioiden
parissa.

koulutuksessa paikkatutkinnalla onkin erityinen
osa ja kaytdinnon koulutustilaisuuksia on jarjes-
tetty yhdessa poliisin kanssa.Viime vuosina po-
liisin ajoharjoittelurata osaavine kouluttajineen
on tarjonnut loistavat puitteet yhteistyolle
paikkatutkinnan kehittamisessa. Myos vaativien
onnettomuuden rekonstruktio-ohjelmien osalta
on seka poliisilla ettd tutkijalautakunnilla ollut
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samankaltaisia tarpeita ja siten yhteistyota asi-
antuntemuksen hankkimisessa ja yllapitamisessa.
Tutkijalautakunnilla on kaytossa yhtendinen
tutkintamenetelma ja siihen liittyvat lomakkeet,
joilla tietoa keratdan. Jokaisesta tapauksesta
keratadn mittava maira muuttujia ja sen lisaksi
lautakunta analysoi onnettomuuden aiheutumi-
seen ja seurauksiin vaikutta-neita riskitekijoita.
Tunnistettuihin riskitekijoihin lautakunta kohdis-
taa jokaisessa tutkitussa tapauksessa parannus-
ehdotuksia siitd, miten onnettomuus olisi ollut
estettavissa tai seuraukset lievennettavissa.
Tutkijalautakuntien tuloksia hyodynnetaankin
laajasti tiedotuksessa, tutkimuksessa ja liikenne-
turvallisuustoimenpiteissa. Liikennevakuutuskes-
kus julkaisee raportteja tutkituista onnetto-
muuksista, joihin on keratty luokiteltua perus-
tietoa onnettomuuksista. Aineisto on kaytetta-
vissa tieteelliseen tutkimukseen ja viranomaisten
liikenneturvallisuustyohon. Tietoa onkin kaytet-
ty laajasti mm. kansallisissa ja alueellisissa liiken-
neturvallisuussuunnitelmissa.

Raskaan ajoneuvoliikenteen turvallisuus on ollut
erityisen kiinnostuksen aiheena viimeistdan
vuonna 2004 tapahtuneen Konginkankaan on-
nettomuuden jilkeen. Tutkijalautakunnat ovat
kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lisak-
si tutkineet erityisprojektina raskaan liikenteen
onnettomuuksia, joissa seurauksena on ollut
pelkkid omaisuusvahinkoja tai kuolemaa lievem-
pid henkilovahinkoja. Naissa onnettomuuksissa
on tullut esille erityisesti ajo- ja lepoaikoihin seka
kuormansidontaan liittyvia seikkoja.
Vakavimmat aiheutumiseen tai seurauksiin liitty-
vat tekijat kuolemaan johtaneissa liikenneonnet-
tomuuksissa ovat perinteisesti liittyneet alkoho-
liin,nopeuteen ja turvalaitteiden kayttoon. Polii-
sin suorittama valvonta on ensiarvoisen tirkeas-
sd asemassa tamankaltaisten onnettomuuksien
ennaltaehkaisyssa. Alkoholionnettomuuksien
osuus on tutkijalautakuntien mukaan monta
vuotta ollut 25 prosentin luokkaa kaikista tutki-
tuista onnettomuuksista, vuonna 2012 osuus oli
poikkeuksellisen alhainen, 17 prosenttia. Kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa turvalaittei-
den kayttamattomyys nikyy siten, ettd turvavoi-
den kayttoaste on paljon alhaisempi kuin seu-
rantatutkimuksissa havaittu kaytto.Vuonna 2012
tutkituissa onnettomuuksissa vajaa puolet eli 77
henkilda henkilo- tai pakettiautoissa kuolleista
ei kayttinyt turvavyotd. Heistd viidesosa eli 15
olisi tutkijalautakuntien analyysin perusteella
voinut pelastua kuolemalta turvavyota kaytta-
malla.

Ylinopeutta (vahintdan 10 km/h) ajoi vuonna
2012 tutkituissa moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksissa neljasosa (77 henkil6d) mukana olleis-
ta kuljettajista, onnettomuuden aiheuttaneista
kuljettajista tama osuus oli vielakin suurempi.
Onnettomuuksissa |6ytyykin tyypillisesti taustal-
ta useita riskitekijoita, ja osassa onnettomuuk-
sista tama kasauma on niin suuri, etta onnetto-
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muus suorastaan vain odotti tapahtumistaan.
Ajoneuvotekniikan kehittyessd ja suojatessa
autoissa olijoita aiempaa paremmin on tien
pailla tapahtuvalle valvonnalle edelleen paljon
tarvetta. Kuljettajat eivat riittavassa maarin hyo-
dynnd paran-tunutta tekniikkaa, vaan ottavat
edelleen tahallaan tai tahattomasti riskeja liilken-
teessa. Inhimillinen riskitekija 16ytyykin tavalla tai
toisella kaytannossa kaikista tutkituista onnet-
tomuuksista.

Viime vuosina on kuolemien lisdksi tutkittu
tiettyja henkilo- tai omaisuusvahinkoon johta-
neita onnettomuuksia. Esimerkkeja ndista eri-
tyisprojekteista ovat mm. henkildvahinkoon
johtaneet kaksipyordisten onnettomuudet,
monkija- ja moottorikelkka-onnettomuudet,

koululaiskuljetukset ja jo edelld mainitut raskaan
liilkenteen onnettomuudet. Painopistettd on
siirretty myos kohti vakavia loukkaantumisia,
joista ei ole aiemmin ollut kovin paljon syvillista
tietoa saatavissa.Yhteiskunnan kannalta vakavat
ja pitkakestoiset loukkaantumiset ovat kuitenkin
kuolemien ohella merkittava rasite ja niiden
ehkaisyyn on syyta panostaa. Tutkijalautakunta-
toiminta tarjoaakin hyvit edellytykset kerata
tietoa myos vakavista loukkaantumisista. Suo-
messa on perinteisesti ollut hyva yhteistyon
kulttuuri ja tutkijalautakuntatoiminta on siita
hyva esimerkki. Tutkinnan neuvottelukunnan
taustaorganisaatiot ovat toiminnassa hyvana
tukena. Kattavan taustatiedon on huomattu
olevan tirkea edellytys hyvan paatoksenteon
tueksi. |
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aannan ohjauspyoraa vasemmalle ja nostan hiljakseen kylman
auton moottorin paremmille kierroksille. Kiihdyttelen ja totean
aamuliikenteen pullahtaneen voimiinsa kuin pullataikinan. Pakkanen
on yolla nakertanut, vaikka kauttaaltaan koko talvi on ollut vuo-
sikymmenin lampimimpia. Lunta on vain nimeksi ja sitakin vain
ojien pohjilla. Paillystetien routavauriot ovat lahinna edellistalven tekemis,
mutta urat taman talven. Sisatilaan kuuluu ikavaa hiekoitussepelin ropse auton
alahelmaan ja renkaiden nastat "huutavat" tietd vasten kuin dkaiset itikat
kesailtana tanssilavan aarella. Toki nastarenkaiden kayttoa tulisi harkita, silla
kelit antavat toistaiseksi siihen mahdollisuuden, vaikka ajankohta onkin Izhin-
na talvea. Henkilo- ja pakettiautoissahan on kaytettava talvirenkaita (paauri-
en syvyys vahintdan 3 mm) joulukuusta helmikuun loppuun ja nastarenkailla
varustettuna saa ajella marraskuun |. paivastd maaliskuun 31. paivaan tai =
toista paasidispdivaa seuraavaan maanantaihin, myohemman paivamaaristda | *“t :
ollessa maaraava. Muulloinkin nastarenkaita saa kayttaa kaikissa autoissa aina, ] j
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Laskettelen kotitiellani ensimmiiselle "esteelle". Hidaste suojatien edessd
pakottaa hiljentdimain ajoneuvon vauhdin ldhes "nollaan". Ndistd hidasteista
ollaan montaa mieltd, mutta ensisijaisena tarkoituksena niilla on liikenteen
rauhoittaminen alueilla, joilla muiden ratkaisujen hyédyntaminen ei onnistu.
Poliisin lilkennevalvonta kun on sen verran minimoitua, ettei silla voida te-
hokkaasti kaikille tarvittaville alueille valvovaa "silmai" asettaa. Paikalliset
joissa muun muassa kyseisista keinoista paatetaan, kun liilkenneturvallisuutta
liikennealueilla pohditaan. Muun muassa asukkaiden kokemukset ja tiedot
onnettomuuksista ovat "avainkohtia".

Hidasteiden ongelmia lienee lahinna se, etta niita on jos jonkin kokoista.
Pelkastaan Savon paakaupungissa, sanovat myos kalakukkojen kaupungiksi,
niitd on ldhes kaikissa taajamissa. Saaristokaupungissa my6s "vihempiarvoiset
kotitiet" ovat saaneet useitakin "hidasteita", joissa ajoneuvon vauhti on "esteen"
ylittdessa oltava aivan minimaalinen, muutoin ajoneuvon pohjasta lihtee "ta-
varaa" kuin tuulisella kelilld aukealta torilta. Lahtokohtaisestihan hidasteen
ylittaminen tulisi olla suhteessa tien nopeusrajoitukseen. Eli hidasteen tarkoi-
tuksena ei pida olla liikenteen vaikeuttaminen. Myoskaan kunnossapidolle
niistd ei saisi olla kohtuuttomasti haittaa. Hidasteiden pitaisi olla helposti ja
riittavan ajoissa havaittavissa ja sijaita mielellaan sellaisella etaisyydella toisis-
taan, etta kadulla voi ajaa tasaisella nopeudella!

Liikenteen rauhoittajina toimivat myos esimerkiksi kavennukset, sivuttaissiir-
tymat, ajoradan paallystemateriaalien vaihtelut ja tarinaraidat. Myos kierto-
liittymat (liikenneympyrat) rauhoittavat liilkennetta. Nailla padasiassa ehkaistaan
liittymissa tyypillisia onnettomuuksia, kuten tormayksia risteavan ajoneuvon
kanssa. Kiertoliittymat helpottavat sivutielta tulevan liittymista muuhun lii-
kenteeseen, mutta hidastaa hiukan paatien lilkennetti, jolloin saadaan hyotya
myos liikenteen kokonaisvaltaiseen rauhoittamiseen.

Meilld Suomessa lilkenneympyroiden kiyttd on vieldkin "vakindistd" ja osin
puutteellista. Kaikilla ajokoulun kaynneilld kun ei edelleenkain ole selvilla, etta
liikenneympyrassa ajavaa tulee vaistaa ja ettd ympyrasta poistuessaan tulee
suuntamerkilld osoittaa poistuminen "oikealle". Jokunen nayttaa suuntavilkkua



jopa ympyrain tultaessa... Hui!

Mutta nyt on oikeasti hui! Silld juuri ristedvan
tien ylitti nuorehko mies polkupyorilldan mel-
koisella vauhdilla. Kaveri tuli harmaata metsaa
vasten tummissa vaatteissaan ja ylitti suojatien
(pyoritien jatkeena) kuin ohjus. Olin toki varau-
tunut, silla vastaavia tilanteita sattuu paivittain. Ja
olinhan mina vaistamisvelvollinenkin! Mutta enta
samainen kaveri pimein aikaan! Puhumattakaan,
jos vield sataa vettd ja rantaa! Onko hanella
varmasti riittavat valolaitteet, ettd kohde nakyy
jotensakin muulle liikenteelle. Ei riit3, jos itse
nakee ajella!

Ajoradan voi ylittda suojatietd pitkin pyordillen,
jos suojatie jatkuu pyoratien jatkeena. On kui-
tenkin huomioitavaa, ettd pyoritien jatkeena
toimivan suojatien kaytto ei anna pyoriilijalle
automaattisesti etuajo-oikeutta. Pyoriilijalla on
etuajo-oikeus, mikali autoilijan vaistamisvelvolli-
suus on osoitettu erilliselld liilkennemerkilla
(karkikolmio tai stop -merkki) ennen suojatieta
tai jos autoilija kadntyy ristedvan tien yli. Muissa
tapauksissa pyoriilija on vaistamisvelvollinen.
Mikali pyorailijalle on vaistamisvelvollisuutta
osoittava liikennemerkki, ei hanelld ole etuajo-
oikeutta. Tama ei koske tietenkaan samaa suoja-
tietd kayttavaa jalankulkijaa.

Kerta aloin jaaritteleman aamuliikenteen keskel-
la pyoraiilijoista, niin sanottakoon vield sekin,
ettei jalkakaytavalla saa pyorailla kuin alle 12
-vuotiaat lapset. Usein, varsinkin Kuopiossa,
paikkakunnalle muuttaneet ulkopaikkakuntalaiset
opiskelijat (ajokortin omaavat!) "heittdytyvat"
taysin uunoiksi ja ajelevat koulun ja kodin vilia
ldhes "linnuntietd pitkin". Kapeat jalkakaytavat
ovat vaarallisia vdylid, mikali sinne "eksyy" pyo-
railijoita! Katutasossa olevat porraskaytivit ovat
jo yksistaan vaara-kohtia. Esimerkiksi pieni lapsi
saattaa tulla ovesta pihalle kuin hatistelty kissan-
pentu.

Ruuhkaisessa risteyksessa joudun odottelemaan
tovin. En uskalla vield edes ajatella Jean Sibelius-
ta tai Johann Sebastian Bachia ja hdnen Matteus
-passiotaan, virittaessani itseani liilkenteen kult-
tuurilliseen hetkeen! Taytyy antaa viela mielelle
malttia, ettd padsee "rauhallisempaan liikenne-
ymparistoon".

Vihdoin paisen kaantymaan risteyksestd vasem-
malle.Tosin olisin paassyt jo kymmenen sekuntia
aiemmin, jos ristedvaa tietd oikealta lihestyva
ajoneuvo olisi murtosekuntia enemmin valaytel-
lyt vilkkua - kadntyessdan samaan suuntaan,
josta itse juuri tulin. Siind on juuri se vilkun
(suuntamerkin) kdyton idea. "Tikittdminen" ei
ole pelkastaan itsea varten, vaan vilkulla osoite-
taan muulle liikenneymparistolle aikomukset. Se
on vahian kuin "vuoronumero" lihatiskille... "Hei
mini tulen kohta." Tai "joko on minun vuoroni”...
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No, ei valttamatta hyvia vertauksia, mutta tarvit-
seeko aina ollakaan? P3iasia, ettid jotensakin
ymmartai savolaisen vidrileuan ajatuksia ja
mietteita.

Aaah! Vihdoin saan vetdista henked ja paisen
ohjastamaan omaa "ecoboostia". Turboahdettu
EcoBoost -bensiinimoottori kehraa kuin kissa
peiton alla. Ja mika parasta, polttoaineenkulutus
ja co2 -paastot ovat kuin satukirjasta. Ainakin
autoa markkinoivat niin viittavat!

Akkii liikennevirta hiljentyy. Lihes pysihtyy.
Miksi? Onko tie poikki ylimakeen noustessam-
me? Onko traktori tai "etana" tielld? Ei... pik-
kubussi lahtee ohittamaan edelld ajavaa mopo-
autoa. Punainen "kevyt nelipydra" nousee jyrkah-
kod tietd ylés. Pieneen "purkkiin" on ahtautu-
neena kaksi nuorta poikaa. Ajokki joutuu oman
painonsa lisiksi vetaimaan perassaan myos lihes
200 kiloa elavad elamaa koulureppujen kera.
Apua! Onneksi pikku bussi ehtii tehda ohituksen
maessd ennen vastaan laskettelevaa "bemaria".
Poikien mopoauto huutaa viimeista paivaa. Kai-
ken kukkuraksi mopoauton ikkunat ovat "ank-
kajddssd" ja moottorin pauheen sisdpuolelle
pojan "nddsit" ovat korvanneet huikealla hipho-
pilla.

Kevyt nelipyora on alun perin hyvin eurooppa-
lainen ja vilimerellinen ilmio. Mopoautokasite
kehitettiin 1980 -luvulla Ranskassa. Jo toisen
maailmansodan jilkeen oli vastaavanlaisia ajo-
neuvoja, joita kutsuttiin kaipicautoiksi. Aluksi
naiden kevyt nelipyorien tarkoituksena oli suoda
liilkkumisen vapaus ajokortittomille syrjaseutujen
asukkaille ja helpottaa suurkaupunkien ruuhkia.

Herai tietysti kysymys, ettd onko tillainen mo-
poauto, jonka suurin rakenteellinen nopeus on
45 km/h:ssa meidan kaupunkiliikenteeseen so-
piva ajoneuvo? Varsinkin, kun kyseessi on tie-
osuudet, joissa nopeusrajoitus on 50 - 60 km/
h:ssa? On ymmarrettivaa, ettd jossain Intiassa
ruuhkaisessa keskustassa kyseinen ajopeli on
omiaan, kun liikkkuminen perustuu vain "eteen-
pain paisyyn"...

Suomessa mopoautoa saa kuljettaa |5 vuotta
tayttanyt henkilo tai sitda vanhempi, jolla on Al -
(kevytmoottoripyora), A- (moottoripyora), B-
(henkiléauto) tai AM |21 -luokkan (kevyt nelipyo-
ja kevyen nelipyoran eli yleensa mopoauton
ajo-oikeudet eriytyivat 19.1.2013. Nain mopo-
auton ajo-oikeutta ei enaa saa tavallisella mopo-
kortilla. Ennen 19.1.2013 hyvaksytysti suoritettu
M -luokan kuljettajatutkinto oikeuttaa kuitenkin
edelleen kuljettamaan seka mopoa, etta kevytta
nelipyoraa. Mutta jos on syntynyt ennen vuotta
1985, niin talloin ei tarvitse mopon kuljettami-
seen ajokorttia lainkaan. Mopoauton tai muun
kevyen nelipyoran kuljettamiseen on kuitenkin
oltava vahintaan joko ennen 19.1.2013 suoritet-
tu mopokortti tai uusi AM -luokan ajokortti
erityisehdolla 121.

Kun tamai tarinointi karkasi naihin ajokorttiasi-
oihin, niin samaan syssyyn lienee syyta taismentaa
myos tuota kasitettd "monkija".Ajoneuvolainsii-
dantohan ei tunne monkija -nimista ajoneuvola-
jia. Ja kansanomaiselta nimeltddn "monkija" on
EY -tyyppihyvaksytty ajoneuvo, joka voi kuulua
seuraaviin ajoneuvoluokkiin; kolmipyorainen
mopo (L2e -luokan ajoneuvo), kolmipyora (L5e),
kevyt nelipyora (L6e) ja nelipyora (L7e). Muun-
laiset monkijat ovat maastoajoneuvoja, eika niita
siten voida rekisteroida yleiseen tieliikenteeseen.

Pysyttelen mopoauton kannassa, kunnes tiemme
eroavat kaksikaistaiselle ajoradalle lasketelles-
samme. Valitsen "nopeimman" kaistan kuin for-
mulakuski ikaan. Ajoradalla on alennettu 30
km/h:n nopeusrajoitus 60 km/h:n sijaan - tietdi-
den vuoksi. Keltaisia vilkkuja vilkkuu siella taalla,
mutta se ei estd tyomaaliikenteessa poukkoilevia
autoilijoita. Poliisille tai automaattiselle valvon-
nalle olisi nyt tilaus, mutta turha toive. Resurssit
on ajettu ajat sitten alas. Lilkennemaarien kasvu
on ainakin elavan poliisin maaraa suhteessa
pienentanyt.Vai oliko se nyt nain?

Lopulta kaikki liikenne seisoo liikennevaloissa.
Pitkd kahden kilometrin vdyla on patkitty ris-
teyksiin ja tietenkin liikennevaloihin. "Punaisissa"
liikennevaloissa seisoo hermoilevia matkaajia.
Hikoilevia, limpiavia. . . autojen ikkunat huurussa.
Jonkun auton tuulilasissa on puhaltimen jattimaa
pientd "aukkoa".Yon pakkanen on pannut myds
ajokkien sivulaseihin ylimairaistd "estettd". Se ei
naytd kuitenkaan haittaavaan, kun silmdilee aa-
muliikennetta. Ratin takana istuu terasmies tai
-nainen, joka nikee vaikka panssarin lapi kaiken
mahdollisen tai mahdottomankin! Ainakin silta
nayttaisi. Ja... tuossa seisoo yksi auto, jonka ta-
kapenkilld istuu kolme koululaista. Joku heista
raaputtaa tekokynnelld takasivuikkunaa ja kirjai-
lee kauniin sydamen... Ah... Onpa somaa!
Olisipa yhtd somaa kuin tdma puuttuva "vihred
aalto". Kahta risteysti ei pitemmille pysty aja-
maan, kun valo vaihtuu vetavilla ajovaylilla pu-
naiseksi. Mutta hei... Ei tuo harmaan auton
kuski pysahtynyt lain-kaan, vaikka valo-opastimen
vari vaihtui jo kolme sekuntia sitten. Toisaalta,
kuskihan sai juuri edellisista valoista takavetoisen
karrinsd sellaiseen liitoon, etteivit "ylimairdiset
varikkopysihdykset" ennen ammattikoulun pihaa
ole jarjellisia!?

Onneksi sentddn omassa autossani on nykyai-
kainen "ecoboosteri", joka vihentdi bensan
polttoa, kun "heittdd auton vaihteen vapaalle" .
Auto nimittdin sammuu, mutta tosin vasta plus-
sakelilla... ja nyt on kuitenkin muutama pakkas-
aste. Ettd se siitd. Nyt ei olla Espanjassa tai
Portugalissa.

Liikennesuunnittelijat ja vastaavat insinoorit
nikevit "vihredn aallon" ongelmaksi muun mu-
assa linja-auto- ja poikkiliikenteen. Voip olla tai
olla olematta?
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Harmi, kun ei ndy aamuliikenteessa "sinivuokko-
ja"! Olisi luultavasti jokunen ajokorttikin lihtenyt
"pyykkinarulle kuivumaan"? Vield viime vuoden
puolella, kun maineikas Liikkuva poliisi oli valloil-
laan, aamuliikennetta valvottiin muun muassa
"liikenteen solmukohdissa" liikennevalo-ohjatuis-
sa risteyksissa suhteellisen tiiviisti. Usein kau-
pungin alueella siihen osallistuivat myos useat
paikallispoliisin jarjestyspartiot. Vuoden vaihtu-
essa ja LP:n loppuessa, ei aamuliikenteessa ole
nakynyt oikeastaan minkaan valtakunnan valvon-
taa. Tatd voidaan pitdd mysteerinikin, mutta
kdytinnossa ja todenndkoisesti syy on se, ettd
nyt yhtendinen poliisi luottaa sen sisalla toimi-
vaan liikennesektorin univormuosastoonsa?
Tieda sitten?

Itse tdrmasin vuosia sitten samaiseen ongelmaan,
kun toimin kiinteistonhoitajan tehtavissd muu-
taman talven ajan. 34 kiinteistoa ja yksin! Naytti
paperilla hyvilta. Kerrassaan mainiolta... Mutta
kdytannossa taytta per...lettd. Sopimuspaperissa
huoltofirman edustajat olivat tekaisseet "laka-
nan" kiinteistojen isinnditsijoille, puheenjohta-
jille, osakkaille, jossa lupasivat maat ja mannut.
Siina vaiheessa, kun "luutasin" kolmatta kerros-
talon pihamaata ja neljinnen talon kolmatta
porrassyven-nysta lumista, ymmarsin yskan kuin
koyhan majatalon isanta. Ei niitd lumia autotalli-
en ja ulko-ovien edesta saanut viela puoleenpai-
vaankaan siivottua. Puhumattakaan aamuseitse-
mastd! Kun lisatadn yhtaloon se, ettd tyovuoro
alkoi tasan seitsemaltd tyomaaparakilta, niin
aletaankin olla asian suhteen ytimessa? Asian

selittely mummoille ja papparaisille oli hedelma-
tonta. Riitti kun kuittasi "herrat ovat sorvanneet
kivoja "soppareita” ... Mind poika se vain luutaa
heilutan..."

Aamu on valjennut. Pakokaasupilvet alkaa hilve-
td ja aamukahdeksaan kiiruhtaneet ovat jo
kenties tyopaikkojensa oven kahvoissa. Toki
”mattimyohasidkin” viela liikkuu — yllattavankin
paljon. Painelen ohjauspyorin kupeesta nappia
— radiokanavia selaten. Taitaa alkaa jokaisella
kosuutisina. Edestani kaantyy vaivalloisesti pu-
nainen Skoda vasemmalle. Juu — kuski kannykas-
sd ja ilman turvavyota. ”Penalttia” olisi paukkunut,
jos kissalanpojat olisivat olleet "nurkan takana".
Eivit olleet. Lakiahan kieltia moisen harpakan
kayttoa siten, etta pitelee sitd katosessaan. Siihen
kuuluvat kaikki... aina yksityisautoilijoista am-
mattikuljettajiin. Eika laki anna oikeutta mopoil-
le, moottorikelkoille sun muille vesikelkkaa
vahvemmille kulkupeleillekdan. Hands free — lai-
tetta voi kayttad, mutta harva nakyy kayttavan.
Kannykan kiytosta voisi heilahtaa puolensadan
euron maksu ja kaiken kukkuraksi se voi aiheut-
taa myOs ajokieltoa. Hui! No, tama tietenkin, kun
rikkomusta on harrastellut vahintddn kolme
kertaa vuoden sisalld kuten muun muassa no-
peusrikkomuksissa. Lyhytaikaisen ajo-oikeuden
haltijat paasevit jo vahemmillakin rikkeilld ’ka-
pykaartiin”. Tahan samaan osastoon paasee
myos, jos naplaa esimerkiksi kannettavia tieto-
koneita tai muita vastaavia moobeleita.Varsinkin
raskaan liilkenteen ammattikuskit puuhastelevat

ajon aikana usein naiden laitteiden kanssa. Ny-
kyadn kun on helppoa katsoa reaaliajassa oman
kuorman massatiedot, kuljetettavan tavaran
ominaisuudet jne..

Hiljakseen paisen taajamasta puikahtamaan
rampin kautta moottoritielle.Aaah... jotensakin
on huomattavasti levollisempi olo, kuin viimeisen
vartin aikana. Kuin olisi lahtemassa pitemmallekin
lomamatkalle.Tosin joku tumma Audi A6 painau-
tuu aivan peraani, kun kiihdyttelen hamalaisia
ripeammin lumesta ja jadstd vapaana avautuvalle
asfalttibaanalle. "Vetoketju”-liikenndinti onnis-
tuukin tilla kertaa loistavasti ja "konetieta” ajavat
asettuvat sopivalle etdisyydelle omasta ajopelis-
tini.Toki tilld kertaa jokainen siina osassa liiken-
netta toimi jarkevasti, eikd rampilta "liikennevir-
taan” (pari autoa suuntaansa) laskettelu aiheut-
tanut mitadn suurempaa katastrofia. Tosin taka-
puskurissa roikkunut Audin ei pitanyt kuulua
tahan “leikkiin”, mutta niin vain kuuluu tai siis
kuului, silla kuski avasi kaikki turbot ja hanat”
ja havisi tummennetuilla laseilla “tuunatun”
ajokkinsa kanssa kuin pieru saharaan... Harmi.
Sotki hyvin alkaneen "leikin”. Eipa tuosta kuskis-
takaan saanut selvai, ettd oliko se idkkaampi
mummeli vai ihan finninaamainen teini lippis vi-
nossa. Meinaan olivat nuo etusivuikkunatkin
tummennetuin teipein peitelty. Sehan ei tieten-
kdan ole luvallista kuin takalaseissa ja nekin voi
vaikka tervalla taputella. Ndin on...

Kaikessaan paasen lopulta “yksin” ajamaan
moottoritietd kohti etelaa. Ajoasento on kuin
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oppikirjasta... Niin... samaa ei voine sanoa
tyttosestd, joka juuri ohittelee reipasta ylinope-
utta minua. Juuri, kun aloin laskeskella turvavilia
edella ajavaani autoon. Itse olen kayttianyt tur-
vavilin mittoina normaalia valopylvaiden valista
etaisyyttd toisistaan. Kun alkaa olla satasen
vauhti, on pylvasvalinkin yli kaksinkertaistuttava.
Yleisesti ottaen sopiva etaisyys edelld ajavan on
maanteilla noin 4 sekunnissa ajamasi matkan
mittainen. Kun edelld ajava ohittaa sopivan kiin-
topisteen, laske nain: 21,22,23,24.Vilimatka on
oikea, jos olet kiintopisteen kohdalla silloin, kun
laskeminen paattyy... Mutta mihin paattyy tuon
nuoren naisen ohitus? Toppatakissaan istunut
nainen naytti kovin kalpealta ja pelokkaalta.
Olisiko kenties krapulassa, tai muissa mémmois-
sa. Missa poliisi? Pitaisiko soittaa hatakeskuk-
seen... Apua! Kannykkakin lojuu nahkapenkilla...

Ei soitella eika laulella. Tyttonenhan vain ajelee
”janndkakkana”. Hanta pelottaa. Ohitus sen myds
paljasti.Vilkun kaytto oli puutteellista — hataista.
Silla ei viestitelty kenellekdan mitaan. Kunhan
vain vapisevalla kadella vahan suuntamerkin
“keppia” sorkki. Istuma-asentokin oli aivan oma-
perainen. Tyton kadet olisivat varmaan yltaneet
tuulilasin kautta katon etureunaan, jos olisin
pyytanyt niita ojentelemaan? Tuskin nuori nainen
kuuli, naki, aisti mitadan muuta kuin oman syda-
mensa savelman. Tuon savelman minakin haluai-
sin kuulla. Varsinkin jos se olisi Ludwig van
Beethovenin trio nro 6 pianolle, viululle ja
sellolle, B —duuri...”

Luulen, etta nainen oli unohtanut vaihtaa valilla
myos isompaa vaihdetta "silmaan”. Luulen ja
uskon siksi, etta sen verran kovaa aanta se liik-
kuessaan piti.Vai lieneeko ollut se pienokainen,
joka istui silmat "teevateina” ditinsa tai siskonsa
vieressa “pelkaajan paikalla” istuinkorokkeella.
Yhtakaikki. Tuollaisen ajosuorituksennahtyaan
sitd toivoo ja rukoilee, etta kyseinen “pesue”
paasee turvallisesti maaranpaahansa, vaikka sit-
ten kontsat housuissa! Ei se kuulkaa ollut kau-
nista katseltavaa sekdan kyseisen menopelin
paluu oikealle kaistalle.Suoraan — lahes 90 asteen
kulmassa taysperavaunullisen ajoneuvoyhdistel-
man eteen... Ja entdpa, kun olosuhteisiin olisi
lisatty viela sopivasti lumisadetta, jaista tienpintaa,
sohjoa, pimeaa... Hui ja hai! Ei kannata liikaa
’jeesustella”.

Nyt rauhoittelen kuitenkin lisaa mieltani, joka
ennen tuon naiskuskin ajosuoritusta oli jo mel-
koisen “kevyt”. Edessani ajaa tuo samainen
tukkirekka lievaa ylinopeutta. .. Aikoinaan myyn-
timiehet ja rekkamiehet opettivat koko kansan
ajamaan maantiella “kymppi hyvaa”. Poliisikin
sortui samaiseen leikkiin, kunnes muutama vuo-
si sitten ministerio ja poliisihallitus himmensivat
"keittoon” uudet mausteet. Jossain pain Suomea
kokeiltiin jopa "nollatoleranssia”, mutta vanhan
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DDR:n malli ei ollut toimiva. Toki puuttumiskyn-
nystd nopeusrajoituksen ylittamiseen alennettiin
ja nykykaytannon mukaan vihintdan kirjallista
huomautusta jaetaan pienemmistakin nopeusy-
lityksista. Automaattisessa lilkennevalvonnassa,
jossa tauluin valvonnasta ilmoitetaan, "peltipolii-
sin” kirjalliset huomautukset ovat hyvinkin pai-
kallaan.Tolppahan on aina samassa paikassa, joten
se ei paise eldvan poliisin tavoin yllattamaan”.
Liikenneturvallisuuden kannalta ”peltipoliisin” ja
ns. ’normaalipoliisin” valvontatapa on maamme
teilld kultaakin arvokkaampaa! Huolimatta siita,
ettei toinen puhu juuri mitdan kohdattaessa,
mutta muistaa sentaan “silmaa isked”. ..

Minakin aloitan hiljakseen rekan ohituksen.Vasen
kasi painaa, ratilta siirryttyaan, kevyesti "vilkun
vivun” alas. Peileja tiirailemalla siirryn autollani
loivasti vasemmalle ajokaistalle. Nautiskelen,
vaikka tulenkin rekan ja ajoradan vasemmalla
puolella olevan kaiteen viliin. Ahtaan paikan
kammo tekisi tilanteesta tiukemman, mutta
”tama ahtaus” ei viela vaikuta mieleni sopukoihin.
Vilkun rele paukuttelee viisi kertaa. Sen maaran
olen itselleni luvannut. Muulle liikenneymparis-
tolle se nakyy “viitena keltaisena merkkina”.Aah.
Ihanaa. Painan kaasupoljinta, ettei ohittaminen
mene aivan “puihin”.Vauhti alkaa olla passeli ja
siind samassa olen jo kuskin hytin tuntumassa.
Liikenneluvan haltijan tiedot ovessa eivit paljas-
ta mahdollista "harmaata taloutta”. Kuski saattoi
olla isantd, mutta myos joku tilapdinen kuljetta-
jakin. Kyseinen Scania on sen verran uutta mallia,
ettd siind ei enda ollut vanhan mallin kiekollista
ajopiirturia. Huhut kertovat, etta jotkut kuskit
olisivat muinoin jopa syoneet osan "kiekoistaan”
ratsiaan joutuessaan. No, nykyain digipiirturit
hoitelevat tuonkin ajo- ja lepoajan seurannan.
Masiinaan vain tarvitsee kuvalla varustetun kul-
jettajakortin, johon tallentuu mm. nuo mainitse-
mani ajo — ja lepotiedot, kuljettu matka ja ajo-
nopeudet kuluneen 28 vuorokauden ajalta.
Kortti on voimassa 5 vuotta, joten KalPan kau-
sikorttiin ndhden viisi kertaa kauemmin! Digitaa-
lisen ajopiirturijarjestelman tarkoituksena on
parantaa liikenneturvallisuutta, varmistaa tasa-
puoliset kilpailuedellytykset kuljetusyritysten ja
—muotojen vililla sekd parantaa kuljettajien
tyooloja. Tavaraliikennettd harjoittaessaan tuol-
takin kuskilta vaaditaan ensi syksynd muuten
ammattipatevyys!

Autoni keula on mielinyt jo pitkahkon matkan
rekan edelle. Lopulta etiisyys rekkaan on kasva-
nut niin, etta oikeassa sivupeilissi se alkaa nayt-
tdmain arpakuution tai sokeripalan kokoiselta.
Lahinna vain pienet valopisteet erottuvat. Raken-
nan nain turvavilin itseni ja rekkakuskin valille ja
aloitan paluun oikealle kaistalle, vilkkua kayttaen,
etdisyyden ollessa optimaalinen. Jalleen vilkun
rele ”soi” viisi kertaa ja samalla auto liukuu yli
kaistaviivoituksen muutaman asteen kulmassa.
En pysty lukemaan ohitettavan yhdistelman
eturekisterikilped, en hahmottamaan kuskia
”hd:na”... Onnistunut ohitus! Kattelen itseani
mielessa... Jihuu... Hyva liikerata, tasainen sivu-

tus, mallikas omalle ajo-uralle tulo... Pisteet,
please!

Nyt jos koskaan kuulen mieleni sopukoissa Si-
beliusta. Radiokanavalta tulee puheensorinaa...
Taas uutisia Ukrainasta... sodasta. Juuri kun
talviolympialaiset paittyivat, jossa kaikilla kansa-
kunnilla naytti olevan kivaa yhdessa... Niin. [h-
mismieli on aika horjuva. Mutta mina paitin olla
nyt horjumatta ja haluan nauttia ajostani. Juuri
nyt, kun liilkenne on verkkaista. Auringon siteet
tuovat "harrastukselleni lisimausteita”. Haluan
nahda oman liikkumiseni tielld suurena taiteena.
Sibelius vain syventaa sitd. Onko parempaa nau-
tintoa, kun saada oma harrastuskaveri mukaan
“tanssiin”. Vaihteen vaihtaminenkin on kuin
hoyhenella siveltelisi punaista pullaposkea”. Niin
kevytta, niin suurenmoista. Joku voisi saada vaik-
ka orgasmin? Aaah... Baana on auki. Kuin ajaisi
yksin jossain tuntemattomassa. Samat tiet ja
maisemat, mutta aina kuitenkin niin erilaiset.
Nojaan vililld hartiat penkin selkianojaan. Samal-
la vasen aivolohkoni palauttaa mieleeni raskaan
liikenteen uudet mitat ja massat.

Syksylla 2013 ajoneuvon suurin sallittu korkeus
hyppasi 4.2 metristd 4.4 metriin ja massa 60
tonnista 76 tonniin.Viiden vuoden siirtymaaika-
na sallitaan tamanhetkiselle kalustolle nykyista
suuremmat kuormat. Edellytyksena kuitenkin on,
ettd ajoneuvot tayttavat niitd koskevat turvalli-
suusvaatimukset myds suuremmilla massoilla.
Sanovat, etta taman uudistuksen tavoitteena on
parantaa Suomen kilpailukykya ja paasta kulje-
tuskustannuksissa lihemmaksi keskieurooppa-
laista tasoa. Saastoa logistiikkakustannuksissa ja
liilkenteen hiilidioksidipaastojen aleneminen
kuuluvat samaan ”pakettiin”. Kuljetusreittien
tasoa arvioivat ja parantelevat taasen Liikenne-
virasto, kunnat, ELY ja elinkeinoelama.

Sibeliuksen “Finlandia” sopii muuten erinomai-
sesti tieliilkenteeseen. Siind on ”tummia kohtia”
ja kesan keveita tuulahduksia ja romantiikkaa. Se
soi aina, kun sille antaa "luvan”.Ajaminen on yhta
taidetta ja vililla sitd joutuu korjaamaan.

Tiesithan, etta Johan Christian Julius ”Jean” Si-
beliuksen syntymasta tulee ensi vuonna tiyteen
150 vuotta. Sibelius oli suomalainen myohaisro-
lisromanttinen musiikkinsa oli tarkedssa osassa
Suomen kansallisen identiteetin muodostumi-
sessa. Sibeliuksen keskeisimmat teoksensa ovat
hanen seitseman sinfoniaansa. Sinfonioiden lisak-
si hanen tunnetuimmat teoksensa ovat viulukon-
sertto seka orkesteriteokset Finlandia, Karelia-
sarja, Tuonelan joutsen ja Valse triste.

Nyt on taiteelliselle hetkelle tauon paikka ja
taian ajaa Kuopion Matkuksen lkealle... kahvi-
kupposelle...m



TEKSTI: Jari Kivioja, liikennepoliisi Kokkolasta

Moottoripyora on
moottoripyora

iinpa niin, ja kylla kaantyvat tyttojen

paat, missa siis nyt mennaan moot-

toripyora-maailmassa. Nelisenkym-

menta vuotta aktiivisesti kaksipyo-

raisten kanssa touhuaminen, ajami-
nen, rakentelu ja lisaksi kaksikymmentakaksi
kesaa poliisipyoran sarvissa on antanut minulle
oivan tarkkailuaseman seurailla alan myota- ja
railyn arvostus ovat vuosikymmenten mittaan
keikuttaneet pyorien maaraa roimastikin. Tek-
niikka ajo-ominaisuuksineen ja tietenkin nykyi-
resti. Taman paivan pyorista loytyy ajo-ominai-
suuksia jokaiseen tarpeeseen.

Valvonnan tarve on myos muuttunut vuosien
mittaan. 80—-90-luvun pyorat olivat rakenteeltaan
monesti heikkokuntoisia, jo uutena surkeita
ajettavia. Vuosituhannen vaihdetta leimasivat
tuontipyorat ja rakentelubuumi. Tana paivana
pyorat ovat paisaantoisesti teknisesti hyvassa

kunnossa. Rakentelu rajoittuu pyoran hienosaa-
toon omaa kayttoa varten tehdasvalmisteisia osia
vaihtamalla. Pyora on harrastus, silla haetaan
nautintoja ja siita pidetaan hyvaa huolta.
Jokaisella vuosikymmenella moottoripyorista
puhuttaessa nousee vauhti usein keskustelujen
aiheeksi. Aina [9ytyy joku, jonka itsehillinta ja
paineensietokyky pettai ja sitten mennaan. Usein
kuitenkin aika ja paikka vaan ovat tdysin vaaria
- vahinko on vahintdankin ovella.

Kun tienkayttijilta kysytaan mielipidetta siita,
ketka ovat taitavimpia kuljettajia, usein esille
nousee kaksi ryhmaa ylitse muiden: mina itse ja
ammattiautoilijat. Lainsdataja on nahnyt asian niin,
ettd esimerkiksi kuorma-autoihin on asennetta-
va nopeuden rajoittimet. Toisaalta tavallinen
"ammattimies" voi edelleen itse harkita sen
kuinka lujaa aikoo paastelld. Voikin kysya, miksi
kaikkiin ajoneuvoihin ei ole mairitty asennetta-
vaksi nopeudenrajoittimia. Miksi ihmeessa ja
milld perusteella on mahdollista rekisteroida

99 tana paivana
pyorat ovat paa-
saantoisesti tekni-
sesti hyvassa kun-
nossa .,

ajoneuvoja, joiden huippunopeus voi olla vaikka
300 km/h?

Kyllapa kylla, asialla on tietenkin aina puolensa,
mutta aivan varmaa on etta nopeudenrajoitin
myos moottoripyorassa olisi voinut pelastaa
joidenkin motoristien hengen.

Moottoripyora itsessaan on hieno laite, ei muu-
ta kuin parinaa pyttyyn.m
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Liikenteenvalvontaa ylisen Lapin alueella

LP:n lakkauttamisen jalkeen

TEKSTI: EERO HEIKKILA LIIKENNEPOLIISI

Tammikuun |. pdivand alkoi uusi aika Suomen
poliisitoiminnassa. Poliisin hallintorakenteen
uudistus numero kolmonen, tuttavallisemmin
Pora 3, pyoraytti valtakunnan poliisilaitokset
uuteen uskoon ja samalla saattoi paatokseen jo
vuosikymmenia velloneen tahtotilan Liikkuvan
Poliisin lakkauttamisesta.

Moni Liikkuvassa Poliisissa tyoskennellyt odotti
pelonsekaisin tuntein titd Pora 3:n kenties ra-
juinta uudistusta, eikd varmasti suotta. Olihan LP
saavuttanut, paitsi maamme liikenteessa, myos
maamme rajojen ulkopuolella tapahtuvassa lii-
kenneturvallisuusyhteistyossa kiistattoman
vankan aseman. Nyt tama liikenteenvalvonta-
tyohon erikoistunut erillisyksikko lakkautettiin
ja sulautettiin hallinnollisesti yhteentoista Pora
3:n myotd synnytettyyn poliisilaitokseen.

/28 12014 PA POLISIUUTISET

Hallinnon uudistaminen on herittanyt paljon
kysymyksia - kaikkiin kysymyksiin ei tulla saa-
maan vastauksia viela pitkaan aikaan. Paallimmai-
send varmasti jokainen mielessa pyorii se,
kuinka maamme liikenneturvallisuustilanteen kay
kun liikenteenvalvontaan erikoistunut yksikko
lakkautetaan.

Lapin mittakaava

Tyoskentelen Lapin poliisilaitoksessa, Sodankylan
poliisiasemaan sijoitetussa liikennepolii-sisekto-
rin ryhmassa. Ryhmamme vahvuus on 7 poliisia.
Taman pohjoisimman liikennepoliisin ryhman
sijoituspaikan johdosta toimialueemme on kay-
tannossa koko tama ylinen Lappi. Toimenkuvam-
me on lahes yhta laaja kuin toimialueemmekin.
Ryhmamme konstaapeleiden tyotehtaviin kuuluu

perusliikenteenvalvonnan lisaksi raskaanliiken-
teen valvonta, maasto- ja vesililkenteenvalvonta,
eravalvonta seka luonnollisesti laajan alueen ja
Lapin harvan poliisikunnan vuoksi myos ihan
normaali poliisitoiminta. Lisaksi porukassamme
tyoskentelevien konstaapeleiden toimenkuviin
kuuluu erilaiset oman toimen ohella suoritetta-
vat erityistehtavat kuten ajokoulutus autoille ja
moottorikelkoille, voimankayton kouluttaminen,
liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnassa
toimiminen seka raskaanliikenteen verkostotoi-
minta erilaisine siihen kuuluvine kouluttajateh-
tavineen.

Ensimmainen kuukausi

Muutoksen jalkeistad elamaa on tata kirjoitetta-
essa eletty reilun kuukauden piivat. Taivas ei




vield ole pudonnut niskaan. Ne suurensuuret
muutokset ovat toistaiseksi jadneet toteutumat-
ta ja ryhmamme partioautot ovat tasaisen var-
masti saaneet liikkua toiminta-alueellamme lahes
entiseen tyyliin autoissa tyoskentelevien kons-
taapeleiden tehdessa tuttuja tyotehtavia. Ainoa-
na merkittava erona aiempaan on LP:n teippa-
usten puuttuminen auton tunnusnumeron
edestd. Alkuvuoden aikana on halytystehtaviin
jouduttu vastaamaan jonkun verran enemman
kuin aiempina vuosina, mutta totuuden nimissa
ei hdlytehtavien méaran lisiantymisestakaan voi
tassd vaiheessa sanoa mitdan varmaa.Tama on
asia, jonka aika tulee nayttamaan.

Kenties yksi suurimpia hallintouudistuksen myo-
td tulleista muutoksia oli tydajan ja suorittei-den
kirjaamisen muuttuminen. Kun LP:n aikana
opittiin varsin tarkkaan tydajan ruotimiseen ja
suoritteiden lokerointiin, niin nykyjarjestelmat
eivat tunnu tukevan liikenteenvalvonnan suorit-
teiden kirjoa.

Eras liilkennepoliisiryhmamme toiminnan erikoi-
suuksista on viranomaisyhteistyon suuri maara.
Rajavartioston, Tullin ja Metsahallituksen kanssa
suoritetut valvontapartiot ja -operaatiot ovat
tulleet vuosien varrella tutuiksi. Luotan, etta
kyseinen yhteistoiminta tulee jatkumaan enti-
seen malliin.

Henkilostoa puhuttanut seikka on hallintoraken-
teen muutoksen yhteydessa toteutetut toimiti-

lamuutokset. Toimitilojen muutoksia on tehty
useissa poliisilaitoksissa - liikennepoliisin hen-
kilokuntakaan ole ndista muutoksista jaanyt
osattomaksi. Ymmarrettavasti tama tilakysymys
on kuohuttanut henkiloston tunteita. Onhan
toimistohuone kuitenkin se paikka, jossa viela
toistaiseksi ainakin osa lilkennepoliisin konstaa-
peleista syottaa kirjoittamansa rikesakot ja
rangaistusvaatimukset Patja-jarjestelmaan. Toi-
mistossa tehtava paatetyoskentely on asia, jonka

suhteen ei tilakohtaisia heikennyksia soisi tulevan.

Meidan ryhmamme on toistaiseksi saanut pitaa
vanhat tutut toimistohuoneensa, mutta odotet-
tavissa on, ettd ryhmamme joutuu luopumaan
osasta huoneitaan.Tassakin suhteessa aika nayt-
taa, millaisissa tiloissa tulevaisuudessa tulemme
kirjalliset tyomme tekemaan.

Kohti tulevaa

Kaiken kaikkiaan tamd ensimmainen reilu kuu-
kausi on mennyt liki entiseen tapaan. Ainakaan
meidan toimialueellamme ei lilkenteenvalvonnan
taso ole pudonnut.Toivottavasti voin vuoden tai
vaikkapa viiden vuoden kuluttua todeta saman
asian. Tieliikenteessi joka vuosi kuolevat tai va-
kavasti loukkaantuneet ihmiset valitettavasti ovat
surullinen osoitus siitd, etta tuloksekkaalle ja
tehokkaalle liikenneturvallisuustydlle on tilausta
olemassa. Taman tilauksen jattavat nama ihan
tavalliset suomalaiset - joka ikinen paiva. m

Rakennusluttu

JADSFORBUN

Yhteistyossa
viranomaisten

kanssa
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ukaan ei halua ldheistensa kuolevan
liikenteessa, silla yksikin kuolemanta-
paus tiella on liikaa. Euroopan liiken-
nepoliisiverkosto TISPOL tukee Visi-
on Zero - ajattelua, jonka tavoitteena
on vahentaa lilkenteessa tapahtuvat kuoleman-
tapaukset ja vakavat loukkaantumiset nollaan.
Liikenneturvallisuus on kaikkien yhteinen asia
— vastuu siita kuuluu niin tienkayttsjille, viran-
omaisille kuin muillekin sidosryhmille.

TISPOLin visio on tehda teista
turvallisia ja vaarattomia kaikkialla
Euroopassa.

Liikennevalvonnan saralla toimiva TISPOL on
sitoutunut vahentamaan Euroopan liikenteessa
tapahtuvia kuolemantapauksia, vakavia loukkaan-
tumisia ja rikoksia. Organisaatio tarjoaa Euroo-
pan liikennepoliisiyksikoille mahdollisuuden
oppimiseen ja parhaiden kaytantojen jakamiseen.
Sen toimintaa ohjaavat tutkimus, tietojohtoisuus,
tietamys seka kokemus joilla tuotetaan mitatta-
via tuloksia. TISPOL tukee tienkayttdjien valis-
tusta, jota tuetaan tarpeen mukaan poliisivalvon-
kuolemaan johtavia lilkenneonnettomuuksia
merkittavasti. TISPOL tekee yhteistyoti useiden
strategisten kumppaneiden kanssa pyrkiessain
tekemaan Euroopan teista turvallisia ja liiken-
teestd sujuvaa. TISPOL on kasvanut perustamis-
vuodestaan 2000 lahtien seka jasenmaiden luku-
maarilla (kaikki EU-jasenvaltiot, Norja ja Sveitsi)
etta toiminnan laajuudella mitattuna. Jarjesto on

hankkeita.

Yksi esimerkki naista oli kolmivuotinen LIFESA-
VER-hanke, joka toteutettiin 2008-2011 ja

TEKSTI: ESKO AUTIO, IPA-BOTNIA
LAHDE: TISPOL

jonka paatavoitteena oli vihentad Euroopassa
tapahtuvien liilkennekuolemien maaraa. Euroopan
komission laadittua vuosille 2011-2020 liiken-
neturvallisuuden toimintasuunnitelman myos
TISPOL on kehittanyt oman strategiansa. Nain
tulevaisuutta pystytdan rakentamaan vakaalle
pohjalle.TISPOLin keskeisin padmaira on tehda
Euroopan teistd turvallisempia ja liikenteesta
sujuvaa kaikille tienkayttijille.

Suomessa jarjestetadn vuosittain useita viikon
kestavia liikenteen valvonta teemoja, jotka to-
teutetaan TISPOL -jarjeston suunnitteleman
ohjelman pohjalta.Viimeisin tallainen oli viikolla
7 tana vuonna.Viikon teemana oli raskaan liiken-
teen valvonta ja erityisesti ajo- ja lepoajat, harmaa

talous, rattijuopumus ja kuormien sidonnat.

Suomessa tarkastettiin valvontaviikon aikana
2405 raskaan liikenteen ajoneuvoa. Naista 375

TajsSaPaOsl_

CROSSING

ORDERS

TIlISIPIOIl_I HEB

European Traffic Police Network

oli ulkomaalaisia. Ajo- ja lepoaikarikkomuksista
sakotettiin 377 kuljettajaa, kuorman puutteelli-
sesta sidonnasta rangaistiin 40 kuljettajaa. Erityi-
sen huolestuttavaa oli, etta viikon aikana paljastui
6 rattijuopumukseen syyllistynyttd raskaan ka-
luston kuljettajaa.

Euroopan laajuisesti samaan aikaan toteutetta-
villa TISPOL - operaatioilla edistetdan EU:n
asettamien liikenneturvallisuustavoitteiden to-
teutumista. Taman lehden ilmestymisen aikana
on jo toteutettu seuraava TISPOL -valvontapro-
jekti, joka suunnataan Euroopan maissa erityi-
sesti turvavoiden kayttimiseen nopeusrajoitus-
valvonnan ohella. m

Lisatietoja TISPOL - jarjestosta loydat jarjeston
verkkosivuilta osoitteessa www.tispol.org
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IPA-MAJA Varaushinnat 2014

Viikot 8 - 16;
vain viikkovarauksia:
280 €/viikko/huone

Viitkot 1, 17 - 18, 33 - 38,
51 -52 ja 1(2015)
35 € /viikko/huone

Muut viikot
25 € /vrk/huone

VARAUKSET
PUHELIMITSE NUMEROSSA

+358 40 763 1653
BERIT HOTTI
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IPA-KALENTERI

2014

5.4.13

7-115
29.5-1.6
4-13.7

19.7 -2.8

2015

8-15.8 5.
13 -18.10

18 - 25.10

[PA-PROGRAM

IPA SO:n vuosikokous Vaasassa
Katso www.ipafinland.net limoittautuminen 10.3.2014 mennessa!

IPA Kanada vuosikokous ja ystavyysviikko, Victoria B.C
IPA Coburg, Saksa, 40-vuotisjuhlat,
IPA Bork ystavyysviikko, Selm-Bork Saksa, www.ipa-bork.de

IYG Ranska, www.ipafrance.org
Katso www.ipafinland.net limoittautuminen 13.1.2014 mennessa!

IPA Ruotsi pyoérailykilpailu Velofondo pyoérailykilpailun yhteydessa.
39. IEC kokous, Potsdam

Ystavyysviikko. Ystavyysviikolle ilmoittautuminen 31.1.2014 mennessa,
paikat taytetaan ilmoittautumisjarjestyksessa!

IPA USA ystavyysviikko risteily, www.ipa-usa.org
NYC - Halifax - St John - Bar Harbor - Boston - New Port - NYC

ystavyysviikko, “A Taste of Scotland’, Stirling, www.ipascotland.net
21. maailmankongressi Limassol Kypros

Ystavyysviikko

Lisitietoja osoitteessa /tilliggsuppgifter
pa adressen www.ipa-iac.org “Events”

tai/eller Miia Keso miia.keso@poliisi.fi puh./tel. 050 3954 139
seka kotisivut / samt hemsidor www.ipafinland.net “Tapahtumat”
Gimbornin seminaarit / Gimborn seminarier
www.ibz-gimborn.de tai/eller www.ipa-iac.org
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